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Tisztelt Közgyűlés!


A magyar állami közúthálózat fejlesztése és felújítása, a gyorsforgalmú úthálózatra, a 115 kN-os tengelyterhelésre történő megerősítésre, valamint a 4-5 számjegyű alsóbbrendű úthálózat felújítására koncentrálódik. Az alábbiakban bemutatjuk a Zala megyére vonatkozó fejlesztési elképzeléseket. 


1. Gyorsforgalmi úthálózat
A Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. ( a továbbiakban NIF Zrt, korábbi nevénNemzeti Autópálya Zrt.) megbízásából az UVATERV végzi az M9 gyorsforgalmi út Zala megyei szakaszán a nyomvonal biztosító tanulmány tervezését.  A jelenlegi információk szerint rendelkezésre állnak nyomvonal változatok a környezetvédelmi szakhatósági engedélyezésre, azonban az M9 autóúthoz csatlakozó – Területrendezési Tervben szereplő – M75 gyorsforgalmi autóút nyomvonalának vizsgálatát nem tartalmazza a terv. Ennek ismerete hiányában véleményünk szerint nem lehet végleges döntést hozni az M9-ről. Előbbiek azt jelentik, hogy az M9 nyomvonala Vasvárt nyugatról, Zalaszentmihályt K-ről, Pacsát Ny-ról elkerülve, majd a Principális Ny-i oldalán haladva csatlakozik Nagyrécse térségében az M7 autópályához. Ehhez a nyomvonalhoz kapcsolódna Pacsa térségében az M75 gyorsforgalmú út. 

A közelmúltban egyeztetés zajlott le az érintettek bevonásával, ahol felvetődött annak igénye, hogy a környezetvédelmi engedélyezési terv kerüljön kiegészítésre az M75-M76 nyomvonalainak vizsgálatával. A tervező véleménye szerint ez a feladat 10 millió forint többletköltséggel jár, mely fedezet biztosításáról az egyeztetők nem tudtak nyilatkozni. A későbbi visszajelzések alapján sem a NIF Zrt-nél, sem a Megyei Önkormányzatnál nem áll rendelkezésre a fedezet. Amennyiben a tervező által elkészített nyomvonal vizsgálat az M75- M76 vizsgálata nélkül kerül benyújtásra a környezetvédelmi hatósághoz, az valószínűsíthető, hogy olyan nyomvonal változat kerül támogatásra, amely nem felel meg a távlati hálózatfejlesztési elképzeléseknek. Annak érdekében, hogy a Zala megyei gyorsforgalmú úthálózat kivitelezése 2013. után megkezdődhessen, mielőbb szükséges a térségi gyorsforgalmi úthálózat teljes vizsgálata. Ennek érdekében további egyeztetés szükséges a Gazdasági és Közlekedési Minisztérium (GKM), a Közlekedési Koordinációs Központ (KKK) a korábbi UKIG, a NIF Zrt., az érintett önkormányzatok valamint a szakhatóságok bevonásával.  

2. A főutak fejlesztési  programja

Az EU csatlakozási szerződésben Magyarország vállalta, hogy a 30000 km-es országos közúthálózat egy 7400 km-es kiemelt részén lehetővé teszi – az EU 96/53/EK számú irányelvében rögzített 115 kN egységtengely terhelésű tehergépjárművek korlátozás nélküli forgalmát. A kiemelt hálózatrészre három különböző időtartamú program kidolgozására került sor. 

A Közlekedési Operatív Program keretében ( KÖZOP ) a 2007-2008. évi időszakban a 6000 km-es főúthálózatból 1900 km-en a burkolat megerősítését és 366 km hosszban új út építését foglalta magába. Ezen program keretén belül Zala megye országos közúthálózata is érintett. 

A burkolat megerősítési programon kívül folyamatban van a jelentős átmenő forgalommal terhelt és balesetveszélyes átkelési szakaszok elkerülő útjainak előkészítése is. 

 A programra való felkészülésként megkezdtük a kivitelezéshez szükséges tervek elkészítését az alábbi utakon a részletezett műszaki tartalommal. 

3. A 61. sz. főút fejlesztése 

 A 61. sz. főúton szélesítéssel egybekötött burkolat-megerősítés történik a  megyehatártól Nagykanizsa Csónakázó-tóig. A burkolatszélesség 7,5 m-es, az útkorona pedig 10,5 m-es szélességben épül ki. A 61. sz. főút további szakasza új nyomvonalon vezet a 7. sz. főúton az M7 autópálya építés kapcsán megvalósuló körforgalmi csomópontig.   

A rekonstrukció kiviteli terve rendelkezésre áll, az engedélyezési eljárás folyamatban van. Az új nyom kiviteli terve rendelkezésre áll, az építési engedély kiadásra került, a terület megszerzése folyamatban van. 

4. A 74. sz. főút fejlesztése 

A 74. sz. főút Nagykanizsa elkerülő szakasza  az M7 autópálya csomóponttól kiindulóan Palint elkerülve 4,4 km hosszon tervezett.  Az  építési engedély és kiviteli terv rendelkezésre áll. Az útépítés által igénybevett terület lőszermentesítése megtörtént. Régészeti területbejárás eredményeképpen a területen régészeti leletmentést kell végezni. A létesítmény kivitelezésére pénzügyi fedezet esetén a közbeszerzési eljárás megindítható. 

A 74. sz. főút 115 kN egységtengely  teherviselésére történő megerősítése nem szerepel a KÖZOP programban. Ennek ellenére a megye legrosszabb állapotban lévő részére, a Zalaegerszeg-Vas megye határ közötti szakaszra sikerült elkészíttetni a megerősítési és szélesítési tervet. A megvalósítás indokolt lenne, de ez csak egyedi, felsőbb vezetői döntés alapján lehetséges.

Az útszakasz rekonstrukció megvalósítását az is indokolja, hogy a távlatban kiépülő M8 autóúthoz biztosít kapcsolatot, valamint az, hogy a jelenlegi rossz burkolat állapot, a 6,0 m-es burkolat-, 9,0 m-es koronaszélesség a baleseti kockázatot jelentős mértékben növelik.

5. A 76. sz. főút fejlesztése 

A 76. sz. főút teljes szakasza ( kivéve Zalaegerszeg elkerülő), valamint az ezzel párhuzamos fejlesztésként tervezett Alsópáhok- Felsőpáhok- Hévíz elkerülő szerepelt a programban. A KÖZOP közelmúltbeli felülvizsgálata során a párhuzamos fejlesztések közül dönteni kellett, hogy mely elemek élveznek prioritást, amely alapján felsőbb vezetői döntés szerint ez utóbbi Hévíz felé vezetett elkerülő utakat tartalmazó változat kerül elsőként kiépítésre. A Zalacsány- Sármellék – Fenékpuszta útszakasz előbbieknek megfelelően a programban későbbre sorolódott. Ezen átütemezés lehetőséget nyújt arra, hogy az eredeti KÖZOP program kiegészülhet a Hévíz elkerülő II. szakaszának megépítésével, valamint az elkerülő előtt a 75. sz. főút 1,8 km-es és a 7351. j. ök. út 2,5 km-es rekonstrukciójával, illetve kapaszkodósáv kiépítésével. A KÖZOP-nak része a Keszthely Ny-i elkerülő összekötése a Fenékpusztai műemlék együttes Ny-i oldalán a 76. sz. főúttal. A Somogy megyei szakaszon a Balatonszentgyörgyi elkerülő és a főút M7 autópálya Holládi csomóponttal történő összekötése szerepel a programban, azonban a Keszthelyi vasútvonal közúti keresztezésében véleményünk szerint külön szintbeni keresztezés kiépítése szükséges. 

A Hévíz elkerülő I. és II. ütemére rendelkezésre áll a kiviteli terv, az előtte és utána lévő szakaszok engedélyezési tervvel rendelkeznek, a projektek indítása ütemezetten 2007. évtől lehetséges. 

A főút Zalacsány – Zalaegerszeg közötti szakaszának 115 kN-os egységtengely terhelésre való tervezése van folyamatban. Ennek keretében a burkolatszélesség 7,5 m-re, a koronaszélesség 10,5 m-re kerül kiszélesítésre, valamint Ligetfalva- Almásháza, valamint Zalaegerszeg térségében kapaszkodósávok megépítését tervezzük. A tervek 2007. II. félévére teljes körűen rendelkezésre állnak, a projekt ennek megfelelően indítható. 

A Zalaegerszeg – 86. sz főút közötti szakaszon jelenleg nem áll rendelkezésre terv a megerősítés megvalósítására. Az előkészítés a NIF Zrt. feladata a 122./2005. GKM miniszteri utasítás alapján.

6. 71. sz. főút fejlesztése

A Balaton É-i partján vezető főút Zala megyében Balatonederics – Keszthely – Fenékpuszta közötti szakaszt érinti, Keszthely Ny-i felében csatlakozik a 75. sz., Fenékpusztánál pedig a 76. sz. főúthoz, ez utóbbi az épülő M7 autópályához vezet. 

Keszthely É-i elkerülő 4,0 km-es szakasza építési engedéllyel, kiviteli és terület-felhasználási tervvel rendelkezik.

 2005. évben elkészítettük a város ÉNy-i elkerülő szakaszának engedélyezési tervét is, amely a Keszthely-Hévíz ök. úttól a 75. sz. főútig tart. Ennek folytatása, a Ny-i elkerülő szakasz, mely  1995-ben került átadásra, felújítása azonban mára már indokolt. Ezen 4 km-es szakasz felújítása azonban információink szerint nem szerepel a KÖZOP-ban. A programban történő szerepeltetése a Keszthely térségi közúthálózat felújítás, illetve a 76. sz. főút vonal menti felújításának is alapvető érdeke.   

7. 75. sz. főút fejlesztése

Keszthely – Bak – Rédics közötti 69 km hosszú főút a megye középső részén átvezetve, a 71. és 86. sz. főutak K-Ny-i összekötését biztosítja. A Zala megyei főutak közül a legkisebb forgalmú, viszont az áthaladó forgalomból a legmagasabb a nehéz teherjármű aránya. Az út vonalvezetése rossz (kissugarú ívekkel), 6,0m burkolatszélessége nem felel meg a főúti követelményeknek, minden közbenső településen áthalad. Elsősorban Keszthely – Nova közötti dombvidéki szakaszon kifogásolható, Nova – Lenti – Rédics közötti síkvidéken már tűrhető a nyomvonal vezetése. Lenti és Rédics között, valamint Lenti átkelési szakaszán (Letenye felé) jelentős a teherforgalma, a szlovéniai és horvátországi átkelők közötti tranzitforgalom átvezetése miatt (1360-ból  1275 j/nap forgalom Letenye irányába halad). 

Lenti város É-i, 6,0 km hosszú elkerülő szakaszára engedélyezési tervvel rendelkezünk, melynek felülvizsgálata jelenleg folyamatban van. A Lenti  – Tornyiszentmiklós közötti új nyomvonalú főút tanulmányterve elkészült, mely az M 70 autóút felé biztosít közvetlen közúti kapcsolatot. Zalatárnok község elkerülésének engedélyezési terve már 2001. évben elkészült. 

Lenti térségi közúthálózat fejlesztésére 2005. évben tanulmánytervet készítettünk, amely kiegészíti az eddig készült terveket a rédicsi határátkelő és Lenti közötti útszakaszra. A 71. sz. főúttól (Keszthely) a tervezett Hévíz elkerülő útig tartó szakasz korszerűsítésére, nyomvonal korrekciókkal engedélyezési tervet készíttettünk. 

A térségfejlesztés célja, hogy a rédicsi határátkelő tranzit forgalma ne Lenti városon keresztül, hanem a létesítendő É-i elkerülő főúton, majd ennek folytatásaként Lovászi – Tornyiszentmiklós elkerülésével, az M70 autóúton Horvátország, valamint az M7 autópályán Budapest felé bonyolódjon le. Ezzel is tehermentesítve a tranzit forgalom alól a jelenleg még nem kellő kiépítettséggel rendelkező főutat. A probléma megoldását jelentheti a Szlovéniában kiépülő autópálya, mely csatlakozik a magyarországi M70 autóúthoz és a tranzit teherforgalom problémáját  a térségben várhatóan megoldja.

8. 86. sz. főút fejlesztése

Rédicsi határátkelő – Zalalövő – Vas megye határa közötti közel 38 km-es megyei szakasza Sopron felé jelentős teherforgalmat vezet le, amely a burkolat idő előtti romlásával jár, az átkelési szakaszokon jelentősen terhelve a lakosság teherbíró képességét (Zalabaksa, Kálócfa, Kozmadombja, Zalalövő). 

Az utóbbi években jelentősen megnőtt a Rédicsi határátkelő forgalma. 2002. évben az összes jármű forgalma 793 ezerről 2006. évre 1.502 ezerre nőtt (1,89-szeresére), amelyből a nehéz tehergépkocsi forgalom 318 ezerről 778 ezerre (2,44-szeres). Ugyanakkor a személygépkocsi forgalom csak 1,5-szeresére növekedett. A határátkelőn átlépő összes forgalom 40%-a áthalad a 86. sz. főút teljes megyei szakaszán. Az elmúlt 4 évben közel 2,5-szeresére nőtt kamion forgalom okozza a burkolat fokozott romlását, valamint az átkelési szakaszok jelentős zajterhelését.

Az út Zala megyei szakasza szerepel a KÖZOP programban 115 kN egységtengely terhelésre való burkolat megerősítéssel. A megyei 38 km-es szakaszból 21 km-en elkészült, 14 km hosszon pedig folyamatban van a tervezés. 

A főút legveszélyesebb, Zalalövő előtti szerpentines, valamint a város átkelési szakaszának kiváltására az elmúlt években tanulmánytervet készíttettünk, mely a Ny-i, illetve a K-i  elkerülő szakasz környezeti hatásvizsgálatát és  örökségvédelmi vizsgálatát tartalmazta. Problémaként jelentkezett, hogy az önkormányzat a Ny-i elkerülő megvalósítását szorgalmazta, amely a környezetvédelmi és természetvédelmi hatóság álláspontjával ellentétes volt. A létesítmény megvalósítása érdekében további egyeztetések, illetve tervezés szükséges. 

Az elmúlt évben elkészült Zalabaksa K-i elkerülő szakaszának környezeti hatásvizsgálata, amely jelenleg környezetvédelmi engedélyezés alatt áll. 

A KÖZOP program keretében az I. félévben elkészülő tervek alapján a burkolat 115 kN-os egységtengely terhelésre történő megerősítése 2007-2008. évi indítással várható. Az eddig tervezésből kimaradt szakaszokra pótlólagosan készülnek tervek. 

A 86. sz. főút Zala megyei szakaszán a közelmúltban végrehajtott egyedi mérések és kikérdezéses forgalomszámlálás alapján 1106 db nehéz  tehergépjármű forgalom, a Szlovákiában a közeljövőben termelésbe álló keleti illetékességű autógyárak beszállítói, illetve termékforgalma további intenzív forgalmi növekedést eredményezhet. Számításaink szerint ez egy éven belül további 100 000 db kamiont is elérheti, ami a főút forgalmának megduplázódását is jelentheti egy- két éven belül.

9. Fejlesztési javaslatok összefoglalása 

      Nyugat- Balaton térség projektjei 

1.  76. sz. főút 115 kN burkolat megerősítés 48,3 km

2.  76. sz. főút Hévíz elkerülő  7,0 km 

3. 71. sz. főút Keszthely É-i elkerülő 6,3 km

4. 76. sz. főút Balatonszentgyörgy elkerülő 6,0 km ( Somogy megyében) 

5. 76. sz. főút Fenékpuszta – 71. sz. főút átkötés 5,5 km

      86.  sz. főút térségének fejlesztése 

3.  86. sz. főút 115 kN burkolat megerősítése 34,0 km

      Nagykanizsa térségi fejlesztések és felújítások 

4. 74. sz. főút Nagykanizsa- Palin elkerülése 4,4 km

      2.   61. sz. főút Nagykanizsa elkerülés 3,6 km

     75. sz. főút felújítása  

5.  75. sz. főút rekonstrukciója 1,8 km ( Keszthely)

6. Lenti elkerülő 6,0 km

A KÖZOP  program irányítását, terveztetését a Nemzeti Infrastruktúrafejlesztő Zrt. végzi, a projektek véglegesítése jelenleg folyamatban van, ezért a tájékoztatóban szereplőektől kisebb eltérés lehetséges.

Minimális forrás biztosítása esetén a 76. sz. főút és a 86. sz. főút 115 kN egységtengely terhelésre történő burkolat megerősítését a közút forgalombiztonságos üzemben tartásának érdekében feltétlenül szükséges a Nemzeti Fejlesztési Terv II. ütemében megvalósítani.

Kérjük tájékoztatónk szíves elfogadását. 

14/2007. (IV. 18.) TB sz. határozat
A   Zala   Megyei   Közgyűlés  Térségfejlesztési  Bizottsága  a tájékoztatót megtárgyalta, és 

a határozati javaslatot egyhangúlag az alábbi kiegészítéssel javasolta elfogadni. 

a.) A Zala Megyei Önkormányzat szükségesnek tartja és javasolja, hogy a közutak korszerűsítésével kapcsolatban az autópálya korábbi és jelenleg építés alatt lévő szakaszainál igénybe vett anyagszállítási útvonalak, amelyek nem lettek megfelelően helyre állítva és felújítva, élvezzenek elsőbbséget a burkolatok felújítása és korszerűsítése során.

b.) A Zala Megyei Önkormányzat szükségesnek tartja és javasolja, hogy – tekintettel az ott élők környezetének védelmére -, a településeket elkerülő főútvonalak élvezzenek prioritást az úthálózat korszerűsítése során (Keszthely, Hévíz, Lenti, Nagykanizsa).

c.) A Zala Megyei Önkormányzat tekintettel az elmúlt négy évben a 2,4 szeresére emelkedett nehéz gépkocsi forgalom növekedésére, továbbra is elkerülhetetlennek tartja a 86-os számú főút mentén (Zalabaksa, Kálócfa, Kozmadombja, Zalalövő településeknél elkerülő utak mihamarabbi megépítését. Felkéri a Nemzeti Infrastruktúra Zrt-t a forgalom mértékének fennmaradása, illetve várható növekedése esetén az elkerülő szakaszok előkészítését folytassa le és a Nemzeti Fejlesztési  Terv 2. ütemében javasoljuk módosító javaslatként benyújtani.

Határozati javaslat

A Zala Megyei Közgyűlés a Zala megye közúthálózatáról, a közutak terhelésének, korszerűsítésének, elkerülő utak építésének áttekintése, kiemelten a 86. sz. főútra című  tájékoztatót elfogadja.

Határidő: 2007. május 4.

Felelős:   Manninger Jenő, a közgyűlés elnöke
