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Tisztelt Közgyűlés!
A GYSEV Zrt. a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2011. május 31-én kelt, feladat meghatározó levelében közölt döntése alapján elkezdte, és az említett levélben meghatározott határidőre elvégezte mindazon feladatait, amelyek a sikeres vonalátvételhez szükségesek voltak.

A fentiek teljesülése értelmében 2011. október 01-vel a GYSEV Zrt. üzemeltetésébe, majd 2012. január 01-vel vagyonkezelésébe kerültek a Hegyeshalom(kiz.) – Rajka Oh. (1.d.), a Hegyeshalom(kiz.) – Csorna(kiz.) – Porpác –Szombathely (16.), Kőszeg – Szombathely (18.), a Körmend – Zalalövő(kiz.) (22.) vasútvonalak, a Szombathely – Zalaszentiván(kiz.) (17.) vonalszakasz, valamint Szombathely vasúti csomópont.

Ezzel a GYSEV Zrt. vonalhálózatának hossza 214 km-rel, az eddiginek a 207 %-ra növekedett.

A vonalhálózat valamivel több mint duplájára növekedése nem hozta magával az arányos létszámnövekedést, mivel az csak 92 %-kal, és ebből a vezetői létszám csupán 50 %-kal nőt.

Infrastruktúra

Pálya:

A vonalbővülés során a GYSEV Zrt.-hez újonnan átkerült 214 km-es vonalszakasz üzemeltetésére a GYSEV Infrastruktúra plusz két szakaszt állított fel, szakaszmérnöki vezetéssel, és összesen 68 fővel.

Az átvett vonalakon – az átvétel idején – nyíltvonalon 21 helyen, összesen 117,5 km hosszban, valamint 12 állomási vágányon volt a pálya állapota miatt bevezetve lassúmenet, amely mára nyíltvonalon 16 helyre és 104 km hosszra, illetve 9 állomási vágányra csökkent. A vasúti pálya állapotfelmérése, és folyamatos fejlesztése jelenleg is folyik.

Biztosítóberendezés

A megnövekedett biztosítóberendezési hálózat üzemeltetésére plusz 2 telephely lett létrehozva 39 fővel.

Az új területen lévő berendezések közül eddig Rajka állomás berendezésének üzemeltetése okozta a legnagyobb kihívást. Megtörtént itt a jelfogó egységek, a kábelhibák felülvizsgálata, javítása, a szükséges helyeken az ólomzárak elhelyezése, váltóhajtóművek tisztítása, kenése, beszabályozása, a szigeteltsín vezetékek cseréje.

Biztosítóberendezés szempontjából leginkább fejlesztésre szorul, az egyik legnagyobb forgalmú területünk, Szombathely csomópont biztosító berendezése, de folyamatos karbantartása, felügyelete, és rendeltetésszerű kezelése a kellő megbízható üzemeltetést biztosítani tudja, és erre nagy figyelmet is fordítunk.

Távközlés

A GYSEV Zrt.-nél a távközlő berendezéseken kívül, a vonali kábelek üzemben tartásával is a távközlés foglakozik. Így a megnövekedett hálózat itt is telephely és létszámbővítéssel járt. A távközlés az új vonalak miatt 2 telephellyel és 15 fő létszámmal bővült.

Az új vonalakon a berendezéseink életkora 10 – 40 év között van. A folyamatos karbantartás, felügyeleti tevékenységek mellett a berendezések állapotának üzemképessége fenntartható, így az eddigi munkavégzésük során megtörtént az átvett vonalhálózat vonali kábeleinek felmérése, és azon helyeinek meghatározása, ahol a B4-es kábelek cseréje szükségessé vált. Ezen felmérés eredményeként az idei évben több helyen összesen 4 – 6 km hosszban válik szükségessé a kábelek cseréje.

Az utazóközönség tájékoztatásának javítása érdekében, és pályázati lehetőségeket kihasználva lehetőség nyílik, így az idei évben megvalósul egy érhetőbb hangos utastájékoztató rendszer kiépítése Szombathely állomáson, valamint a Vasi Volánnal történt megállapodás keretén belül Körmend állomáson az utastájékoztató adatok kölcsönös cseréje is.

Felsővezeték, erősáram

A vonalbővüléssel együtt járt, hogy Rajka Oh – Hegyeshalom(kiz.) – Mosonszolnok (20 km) és Porpác – Szombathely (17 km) hosszban nőt a felsővezetéki hálózatunk, és 41 szolgálati hellyel azon helyek ahol térvilágítással rendelkezünk. Mindezek felügyeletét, valamint karbantartási, és hibaelhárítási feladatát az eddigi létszám 13 fővel történt megnövelésével, egy új szakasz felállításával végezzük.

Az eddig eltelt időszakban főként az új vonalak elöregedett hálózatán feltárt hiányosságok folyamatos kijavításával foglalkoztunk. E problémák végleges feloldását a tervezett villamosítás fogja megoldani.

Ingatlanmenedzsment, építményfenntartás

A vonalátvétel során 515 darab földterület, 326 darab épület és 1021 darab építmény került át hozzánk.

Az átvett ingatlanok hasznosításában változás nem következett be. A külső bérlők maradtak az átvétel előttiek. Egyébként ahonnan a MÁV kiköltözött, oda valamelyik GYSEV szervezet költözött be.

Az ingatlanok üzemeltetését – beleértve az új területeken lévőket is – az Építményfenntartás saját létszámmal, a soproni szakaszmérnökség létszámának növelésével és egy új (szombathelyi) szakaszmérnökség felállításával (összesen 50 fő), 2012. január 01-től látja el.

A feladatok ellátásába szükség szerint alvállalkozókat is bevonnak. Megkötés alatt van két keretszerződés a hibaelhárítás elvégzésére, de ezekre megrendelést csak igény esetén tervez a GYSEV indítani, ha nem tudja a hibát saját hatáskörben elhárítani.

Forgalom

A vonalbővülés során a GYSEV Zrt.-hez újonnan átkerült 214 km-es vonalszakasz forgalmi üzemeltetésére a Forgalom szakterület plusz 4 szolgálati főnökséget állított fel, forgalmi koordinátor vezetéssel, és összesen 238 fővel.

A hálózati pályahosszunk 214 km-es bővüléséből adódóan, az eddigieknél is nagyobb kihívást jelent a Forgalmi terület számára az elegyfeldolgozás, a vonatkilométerek, az elegytonna kilométerek növelése, valamint a személy- és tehervonati menetrendszerűség javítása.

Hogy ennek a kihívásnak sikeresen megfelelünk, példázza az is, hogy az idei év első három hónapjában, a teljes magyarországi hálózatunkat tekintve, a személyszállító vonatok esetén átlagosan 10-ből 9 vonat késés nélkül közlekedik.

A közszolgáltatásunk színvonalát nagymértékben javítják a 2011/2012-es menetrendtől 16-os és 18-as vonalon futó ún. Jenbacher motorkocsik, mely minőségi ugrást jelentettek a korábban ezen vonalakon közlekedő BZ motorvonatokhoz képest.

Rajka állomás kedvező helyzete alternatívát kínál a magyar-szlovák határforgalom tekintetében. A második legnagyobb elegyfeldolgozással bíró szolgálati helyünk.

2012 év első negyedévében 3 viszonylatban (Rusovice, Győr, Csorna) összesen 2.333.855, érkezőbe 1.183.133, indulóba pedig 1.150.752 elegytonna volt a feldolgozás. A vonatok többsége Szlovákiába illetve Győr irányába közlekedett. 

Szombathely csomópontunkon 1.163.481 (érkező: 578.439, induló: 585.042) elegytonna feldolgozás történt 5 viszonylatban (Sopron, Szentgotthárd, Celldömölk, Rajka), a legnagyobb arányban a Celldömölk felé (20-as) történt a vonatképzés.

Fontos, szociális és az utazóközönség számára komfortteremtő időszak volt, a 2011-es év utolsó 2 hónapja, a Forgalom terület tekintetében. Köszönhető ez a 24 fő közmunka program keretein belül foglalkoztatott személyeknek és az őket irányító munkatársaknak. Közfoglalkoztatottak közül többen jelezték munkavállalási szándékukat, jelenleg (2012. januártól) 2 fő van a forgalom létszámában.

Személyszállítás

Vasúttársaságunk Nyugat-Magyarországon szolgálja ki a regionális vasúti személyforgalmat, továbbá a régióközpontokat. A GYSEV Zrt-nek jelentős a szerepe a Bécset Sopronon keresztül Győrrel és Budapesttel összekötő forgalomban, a Szombathely – Szentgotthárd – Graz viszonylatban, valamint a Fertővidéki Helyiérdekű Vasút Zrt. vonalán.

A GYSEV Zrt. Személyszállítási Üzletág területén a vonalbővítés 2011.12.11-től a menetrendváltással egyidejűleg lépett hatályba.

A vonalátvételt megelőzően egy átgondolt fejlesztési politika során sikerült beszerezni megfelelő komfortfokozattal, költséghatékonyan üzemeltethető dízel motorvonatokat. Ennek során a legfontosabb változásnak azt tekintjük, hogy az átvett vonalakon a regionális forgalom szegmensében így az 5047 (66 ülőhely) és az 5147 (132 ülőhely) sor. dízel motorvonatokkal indulhatott meg a közlekedés.

Ezek a járművek leszállásjelzővel, hangosbemondóval, zárt rendszerű mellékhelységgel, távvezérelt ajtókkal, valamint légcserélő berendezéssel megfelelnek napjaink minimum szolgáltatási elvárásainak és jó menetdinamikájuknak köszönhetően lehetőséget biztosítottak, hogy az. 1. sz. menetrendi pótléktól az utasigényeket kiértékelve megkezdhettük a menetrendi kereslet-kínálati struktúra javítását is. Összességében a GYSEV vonalhálózatának felsővezetékkel el nem látott területein ilyen módon sikerült kiváltani a Társvasút összes Bz.mot. sor. (Studenka) járművét.

Sajnálatos módon, az átvétel során a társvasúttól, az új vonalakra vonatkozóan nem kaptunk utasszámlálási adatokat, így összehasonlító elemzést sem tudunk prezentálni. Azonban a méréseink során, az utasoktól érkezett információk szerint, folyamatos növekedés állapítható meg a vasúti közlekedés használóinak számában. Ez a növekedés a fejlesztési elképzelésink megvalósulása után terveink szerint fokozottabb ütemben növekedni fog.

A távolsági szegmensben a jövőben is szükség lesz a mozdony + kocsik kombinációra, hogy a jelentősebb utas igényeket megfelelően lehessen kielégíteni, melyhez a modernizált Schlieren kocsikat fogjuk felhasználni. Ezeket az eszközöket egy belső felújítás után, klímaberendezéssel, valamint WiFi eszközzel tudjuk az utazóközönség rendelkezésére bocsátani.

A menetrendi struktúra utasbarát kialakítása céljából a Társvasúttal megegyezésre törekszünk, hogy a megyeszékhelyek (Zalaegerszeg – Szombathely) közötti hivatásforgalom átszállás nélkül megoldható legyen. A végleges eredmény megvalósulásáig is, már napi 3 vonatpárral, saját eszközökkel és személyzettel eleget teszünk ezeknek az igényeknek. Célunk egységes ütemes menetrend kialakítása, átszállás nélkül.

Az utazóközönség megfelelő színvonalú kiszolgálása elsődleges feladatunk, melyért jól képzett és udvarias vonatkísérő személyzetünk és személypénztáros munkatársaink mindent megtesznek, de egyidejűleg biztosítják a GYSEV Zrt-t jogosan megillető bevételek beszedését is. A vasúttársaság fontos feladatának tekinti a fellendülőben lévő öko- és kerékpárturizmus kiszolgálását – minden regionális vonatunkon biztosítjuk legalább 6 kerékpár egyidejű szállítását –, valamint a régió bekapcsolását a nemzetközi vasútforgalomba.

Végül, de nem utolsó sorban folyamatosan törekszünk állomásaink, megállóhelyeink standardizált és utasbarát kialakítására, ügyelve a járműveken megszokott tisztaság biztosítására, valamint egységes utastájékoztató rendszer bevezetésére. Első lépésben a hirdetmények és azok tartói, majd a modern dinamikus és audió utastájékoztató eszközök telepítése a cél.

GYSEV Zrt. fejlesztési tervei

A GYSEV Zrt. szomszédos országokkal, illetve a vasúti folyosókhoz kapcsolódó vonalainak fejlesztésével kapcsolatos tervei:

Győr – Sopron Országhatár közötti vasútvonal kétvágányúvá való kiépítése:

A Győr – Sopron vasútvonal, mint a K – Ny vasúti tengely egyik fontos láncszeme, már évekkel ezelőtt elérte kapacitásának határát. A forgalom növelését ugyan még kis mértékben, szervezési intézkedésekkel lehet segíteni, de hathatós megoldást csak a vonal kétvágányúvá való kiépítése jelenheti. A határok megnyitása és a Sopron - Szombathely – Szentgotthárdi vonalak átvételével a Soproni csomópont szerepe és forgalma is tovább növekszik, melynek több hátrányos hatását Sopron és környékének lakossága (pl. növekvő zaj, hosszabban lezárt szintbeni kereszteződések) egyre nehezebben viseli. A GYSEV kezelésében álló Sopron-Győr vonal 85 km hosszú, egyvágányú, villamosított szakasz. A pálya áteresztőképességét jelentősen befolyásolja a 2. vágány hiánya.

Célunk egy korszerű, 160 km/h sebességű, kétvágányú Győr – Sopron – Bécs vasúti (Orient) korridorszakasz első ütemének kiépítése, mely jelentősen javítja a régió és az érintett települések elérhetőségét, ezen keresztül életminőségét, felszámolja hazánk legnagyobb teherforgalommal rendelkező egyvágányú vasútvonalának kapacitás problémáit, nagyban csökkenti a vasút Sopron városra gyakorolt negatív környezeti, városszerkezeti hatásait. 

Kiemelt célunk az É-D-i áramlatok minél nagyobb arányban a GYSEV vonalaira való terelését elősegítő pálya kialakítása.

A cél eléréséhez szükséges fejlesztések:

· A Hegyeshalom(kiz) – (Csorna) – Porpác, és a Szombathely-Zalaszentiván vonalak rekonstrukciója (állomások átépítése, pályahibák felszámolása, biztosító berendezés korszerűsítése).

· A fenti két vonalszakasz villamosítása, a sokkal gazdaságosabb villamos vontatás elérése érdekében

· Központi forgalomirányítás kiépítése, és bevezetése a fenti vonalakon, ideértve a Szombathely-Porpác szakaszt is, vonat által vezérelt utas-tájékoztatással.

Az É-D irányú folyosó fejlesztéséhez kapcsolódó további elképzelések

· Rajka állomás vágányhálózatának bővítése

Az áruszállítási trendek, áramlatok folyamatos nyomon követésével az esetlegesen jelentkező rajkai kapacitásnövelési igény alapján állomásbővítés, az É-D irányú árufuvarozás zavarmentes lebonyolítása érdekében. Szükséglet szerint az állomási pályavasúti szolgáltatások növelése, újak kialakítása (pl. vonatrendezés).

· Zalaszentiván delta-vágány építése Hodos irányába

Az É-D-i folyosó magyarországi szakaszán keresztül be lehetne kötni Szlovéniát is a „vérkeringésbe”. Ahhoz, hogy ez gyorsan, minden további időveszteség és a jelenleg (műszaki paraméterek miatt) szükséges technológiai időtöbblet nélkül tudjon megtörténni, a forgalom növekedése után elengedhetetlen egy Zalaszentiván állomást elkerülő deltavágány építése, Szombathely felől Hodos irányába.

· Körmend-Zalalövő vonal átépítése

A 22. sz. vasútvonal 2011 októberében került a GYSEV Zrt. üzemeltetésébe, azonban a leromlott pályaállapotok miatt a forgalom már 2009 óta szünetel rajta. A GYSEV célja, hogy a vasútvonal jövőbeli funkcióját kijelölve hosszú távra megoldja annak helyzetét A vasúttársaság tervei között szerepel egy Megvalósíthatósági Tanulmány elkészítése, melynek keretén belül megvizsgálná a vasútvonal fejlesztési lehetőségeit, figyelembe véve a természeti környezet, a turizmus, és a régió közlekedési rendszerének szempontjait, valamint az É-D áruszállítási folyosó alternatívájaként, ill. azt segítve működhet a Körmend – Zalalövő vasútvonal. A forgalom újbóli elindításához a vonal teljes rekonstrukciója szükséges. Átépítés után kihasználva az Őrség turisztikai vonzerejét, a vasúti személyszállítást is újra be lehet indítani. A Megvalósíthatósági Tanulmány következtetései és ajánlásai alapján, az érintett felek bevonásával rendeződhet a 22. sz. vasútvonal helyzete.

GYSEV Zrt. Utas kényelmi fejlesztési tervei

Intermodális közlekedési rendszer fejlesztése a GYSEV Sopron – Szombathely vonalán illetve Csorna, Kapuvár és Szentgotthárd állomásokon

A projekt keretében az alábbi létesítmények épülnek

· Személygépkocsi parkolók létesítése (P+R) 10 helyszínen összesen 235 hellyel

A P+R helyszíneken térkövezett, megvilágított, járdával, utcabútorokkal ellátott személygépkocsi parkolók kiépítése tervezett, melyek környezete parkosítva lesz. Ahol autóbusz bejár az állomás előterébe és felújítás szükséges, ott a buszforduló/buszöböl felújítására is sor kerülhet. 

· Kerékpártárolók létesítése (B+R) 10 helyszínen 580 hellyel

A B+R létesítmények a Magyar Kerékpáros Szövetség ajánlásai alapján kiképzett, oldalról nyitott, fedett kerékpártárolók lesznek. 

· Szentgotthárdon új 8 állásos autóbusz állomás létesítése.

A régi üzemi létesítmények elbontásával valósulhatna meg. Az utasok részére új esőbeállókkal és utas tájékoztató rendszerrel ellátott autóbusz állomás a más projektben megvalósuló P+R és B+R létesítményekkel együtt intermodális csomópontként működne.  

Utasforgalmi létesítmények és szolgáltatások fejlesztése a GYSEV Zrt. 8. 15. és 21. sz vonalain 

Kiegészítő infrastruktúra fejlesztési projekt, melynek keretében ingatlanfejlesztés, térfigyelő rendszer telepítése, utas tájékoztató rendszer kiépítése és a jegyértékesítés fejlesztése valósulna meg.

Szombathely – Kőszeg vasútvonal fejlesztése

A projekt keretében kisállomás (forgalmi kitérő) építése, a vasútvonal hosszabbítása kb. 500 m-rel Kőszeg város területén, és Intermodális csomópont építése (autóbusz pályaudvar, B+R létesítmények) valósulna meg.

A GYSEV Zrt 17. számú vasútvonal fejlesztési tervei 

A GYSEV Zrt. a Szombathely Zalaszentiván vonal teljes körű felújítását és korszerűsítését tervezi. 

Ahhoz, hogy az előzőekben említett komfort növelő intézkedéseket az átvett vonalakon is értelmesen, gazdaságosan meg lehessen valósítani először az infrastruktúrát kell rendbe tenni, így egy Megvalósíthatósági Tanulmány (környezeti hatásvizsgálat, gazdasági elemzések stb.) kidolgozása adhat végleges választ a tervezett fejlesztések megvalósíthatóságára.

A vonal villamosításával lehetővé válik (a már korábban villamosított Sopron Szombathely vonalon) a Sopron és Bécs felől érkező, valamint az ellenirányú vonatok mozdonycsere nélkül történő továbbítása az Adriai kikötők irányába, és irányából. 

A vonal villamosítása után környezetbarát és időben is versenyképes eljutási lehetőséget kínálunk a közúttal szemben.

A villamosítás során, Szombathely állomáson a villamos alállomás bővítésre, kapacitásának növelésére kerül sor, valamennyi állomáson távvezérelt kapcsolókert kialakítása valósul meg, felsővezetéki távvezérlés (FET) keretein belül. Az állomási és vonali biztosítóberendezéseken a villamosítás miatt szükséges átalakítások, földelések megvalósulnak. A vasúti pályában csak a villamosítás miatt szükséges pályamunkák elvégzésére kerül sor, sebesség és tengelyterhelés emelés a tervek szerint a projekt keretében nem valósul meg. Zalaszentiván állomás kezdőponti oldalán a MÁV villamos hálózatához vonalbontót építünk. A projekt keretében megvalósulásra kerül továbbá a vonal valamennyi megállóhelyén és állomásán az ún. sk +55 cm magasságú peronok megépítése, valamint korszerű térvilágítás kerül kiépítésre az állomásokon fénytornyokkal, a megállókban fény oszlopokkal.

Tervezett további távlati fejlesztések a vonalon a fentieken túl:

· a pálya teljes felújítása (a sebesség emelése 120 km/h sebességre, a tengelyterhelés emelése 22,5 kN-ra) 

· a vonal bekapcsolása a GYSEV Zrt Központi Forgalomirányító rendszerébe, az ehhez szükséges berendezések telepítésével

· közlekedésbiztonsági fejlesztések végrehajtása (valamennyi közúti keresztezést automata sorompóval biztosítani, a meglévőket korszerűsíteni, vasúti járműdiagnosztikai eszközöket telepíteni)

· állomási utasforgalmi fejlesztések

· kamerával megfigyelt P+R és B+R parkolók létesítése

· korszerű utas tájékoztató berendezések telepítése

· jegykiadó automaták telepítése

Határozati javaslat

A Zala Megyei Közgyűlés a GYSEV által átvett vasútvonalak üzemeltetési tapasztalatairól szóló tájékoztatót elfogadja.
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