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1. Zala megye kozlekedési adottsagai

Zala megye dombokkal, volgyekkel rendkiviil tagolt, apréfalvas vidék, ahol a teriileti
tagoltsag kovetkezében az wthalézat stirtisége (km/km?) igen magas, ami ugyan noveli az
eljutasi lehetdségeket, de egyuttal bonyolitja a haldzatot.

A megye az orszag teriiletének 4,1 %-an fekszik és itt él a népesség 2,9 %-a, ugyanakkor az
orszag telepiiléseinek 8,3 %-a talalhatd6 ma a megyében. Szamokban kifejezve:

lakosszam telepiilések szama

100 6 alatt 40 kozség .

101-200 6 kozott 39 kozség g

201-500 6 kozott 79 kozség e

501-1000 f6 kozott 55 kozség

1001-2000 {6 kozott 30 kozség N sootso

2001 £5 felett 5 kozség en
(forras: Kdzponti Statisztikai Hivatal) . g
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Jol lathatd, hogy a 248 telepiilés tobb, mint 63 %-a (158 kozség) 500 f6 alatti lakosu, ezek
koziil is kiemelkedik a 201-500 6 k6zotti lakosszamu telepiilések darabszama (32%).

Az urbanizaciés folyamat, a demografiai helyzet és a gazdasagi szerkezetatalakitas
kovetkezményeként a kistelepiilések lakossdgszama folyamatosan csokken és ezzel egyiitt
oregszik is. Nem csokken viszont a differencidlt helyvaltoztatas iranti igény, kiilondsen abbodl
fakaddan, hogy a kozosségi kozlekedésnek szamos, helyben nem biztositott infrastruktira
elérhetésége szempontjabol meghatarozo szerepe van. E szolgaltatds segit igy elérni a
kozigazgatasi, egészségiigyi ellatdsokat, és biztositja a kulturdlis, az oktatasi, illetve a
bevasarlassal kapcsolatos igények kielégitését is.

Fentiek figyelembevételével a tarsasdg csaknem minden
teleplilésen  biztositja a szolgaltatdsi kinalatot, az

orszagos értekekkel dsszehasonlitva: "°"E:“E%E£‘“'
Telepiilések kiszolgélasa Oéiziiﬁs mzeag};e

csak autobusszal 2033 202 coak busseal airhts
autobusszal és vonattal 1092 54

csak vonattal 8 0

kiszolgalatlan teleptilés 2 1

A kiszolgélatlan telepiilés Iborfia, ahol a 4 km-es bekotd ut 3,5 max. tengelyterhelést lehetévé
tévo korlatozo tablaval ellatott. A megye vasuttal is, illetve kizarolag autobusszal ellatott
telepiiléseit az 1. sz. melléklet abrazolja.

Az uthalézat (42,9 km/100 km?) siirlibb az orszagos atlagnal (34,0 km/100 km?), mikozben a
megyei vasitstiriiség (6,4 km/100 km?) alacsonyabb az orszagos értéknél (8,5 km/100 km?).
Ennek kialakulasaban a telepiilési és domborzati viszonyok, valamint a helyi ipar egyarant
szerepet jatszottak. A kozutak struktirdja azonban nem kedvezd, hiszen az M7 autopalya
Zala megyei szakasza minddssze 46,8 km, az M70 autoat pedig 21,4 km. Az elsé rendii



foutak hossza még a félszaz kilométert sem éri el (45,9 km), és a masodrendiickkel egyiitt is
alig haladja meg a 300 kilométert (319,0 km). A Kkistelepiilések ¢és a kiilvilag kozott
kapcsolatot teremtd Osszekotd és bekotd utak hossza viszont ennél kozel ezer kilométerrel
tobb (1.296,4 km). Az utak jelentds része keskeny és a domborzati viszonyok miatt kanyargos
vonalvezetési, a burkolatok nagyobb része korszertitlen.

Zala megyében az autobusz-vonalhalozat az 1623,5 km-es orszadgos uthaldzati hossz egészét
lefedi, sot jelentés forgalom bonyolddik onkorményzati kezelésben 1évé utakon is (2. sz.
melléklet).

A megye uthalozata jelentdsen eloregedett, sok esetben a kozlekedésbiztonsagot
veszélyeztetd allapotu. A helyzet javitdsa érdekében tarsasagunk folyamatos kapcsolatot tart a
kozutakat kezeld dnkormanyzatokkal, illetve a Magyar Kozut illetékes szakembereivel, akik
jelzéseink nyoman a legrosszabb allapota utak karbantartdsdnal prioritasként kezelik a
kozforgalmu kozlekedéssel érintett utak megfeleld felajitasat. Elégséges anyagi forras
hianydban azonban nem tudjak véllalni valamennyi ilyen jellegii Gt folyamatos
allagmegdvasat, mely szamunkra elsdsorban a rossz utallapotok, a belogd faagak miatti
javitasi koltség novekedését eredményezik, de olykor az érintett kozutszakasz elkeriilése miatt
a tobbletfutassal aranyos kozvetlen koltségek (lizemanyag, bér, stb.) emelkedését is. Jelentos
valtozasként kell megemliteni ugyanakkor a mar befejezett, illetve a jelenleg is folyd
munkalatokat, melyek sordn jelentds fejlesztések torténtek a 83., 86., 74., 75., és 76. sz.
féutakon.

Téarsasagunknak 2010. évben a Zalaigrice és Szentpéterar kozotti kozlekedést, mig ez évben
Szentpéterar, Vorrii telepiilésrész megkozelitését kellett a képen is jol érzékelhetd A rossz
kozatallapot miatt megsziintetnie.

A megye specidlis telepiilés-szerkezetébdl adodéan nagyon magas (92 db) az un.
zsaktelepiilések szama (olyan telepiilések, melyek csak egyiranyu kozati kapcsolattal
rendelkeznek). Az ilyen telepiilésekbe bekozlekedd autdbuszok teljesitménye optimalis
esetben is csak egyik irdnyban keriil finanszirozésra, hiszen a betérésen kényszerbdl atutazok
e teljesitményt nem fizetik meg a menetjegy dardban. A kedvezdtlen gazdalkodasi
koriilmények miatt a jelenlegi szolgaltatasi szinten, illetve annak jellegén valtoztatni
sziikséges, akar a jaratok szdmanak csokkentésével, akar az ilyen betérések igényvezérelt
kiszolgalasaval.

A kozségi autobusz-megallohelyek atlagos szama rendkiviil magas (3 db/telepiilés), melybdl —
aprofalvakrol 1évén sz6 — kovetkezik, hogy az egy kozségen beliili megallohely-tavolsagok is
igen kedvezdek — szemben a vasutdllomésok elérhetdségével, melyek olykor a telepiilés-



kozponttol akar 4-6 km tavolsagban vannak. A vasuti-kozuti ellatottsdg kozotti kiillonbséget
szemlélteti a 25. sz. vasuti vonal Zalaegerszeg — Zalalovd szakaszanak térképes dbrazolasa is.
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Ezt a kinélatot — a Zala megyét autdbuszjaratokkal érinté Volan tarsasagokkal kozosen — a
Zala Volan Zrt. nytjtja az dllammal, mint ellatasért feleldssel kotott, 2016. december 31-ig
érvényes kozszolgaltatasi szerzédése értelmében. A menetrend kialakitdsaval biztositja a
kiilonboz6 miiszakkezdési, iskolakezdési iddpontokban a hivatdsforgalmi utasok eljutasat,
valamint ezen csucsidei idépontokon kiviil az egyéb (kdzigazgatasi, egészségiigyi, szocialis,
stb.) jellegli utazasi igények kielégitését.

2. A Zala Volan Zrt. bemutatasa

Zala megye telepiiléseinek kozuti kozlekedési ellatasa a megyei kdzigazgatast kovetd Volan
vallalati struktira alapjan a Zala Volan Zrt. feladata. A Zala Volan Zrt. menetrend szerinti
kozuti személyszallitasra alapitott vallalkozds, amelyen keresztil az allam, illetve az
onkormanyzatok gyakoroljak a kozosségi kozlekedési halozattal kapcsolatos ellatasi
felelosséget.

A Zala Volan Zrt. elédje — a Zalaegerszegi Teherfuvarozasi Nemzeti Vallalat — 1950. oktober
1-jén alakult. Tevékenységi korében mar régen — kedvezd struktirdban — megtalalhatd a
vegyes profilu kozlekedési vallalat valamennyi feladatkore. A hajdani kislizem fokozatosan
nagyvallalattd fejlodott, tevékenységi kore is fokozatosan kiteljesedett, profiljai aranyosan
valtoztak. Az lizemnagysag maximumat 1988-ban érte el a vallalat, amikor a teljes munkaidds
dolgozoi 1étszam meghaladta a 3.600 fot.

A '80-as ¢évek vége felé a bekodvetkezett gazdasagi valtozdsok hatasdra a cég szervezeti
felépitése korszerlisodott, hatékonyabba valt, — az lizemegységi rendszert iizletdgi rendszer
valtotta fel — ami végiil is alapot adott a tdrsasagon végigsdprd un. spontan privatizacio gyors
lebonyolitdsdhoz. 1990-91. években a tulajdonos KHVM elvarasa alapjan kozel 20 db
gazdasagi tarsasag alapitasaval — a nem személyszallitast szolgdld tevékenységek
levalasztasaval — a vallalat tiszta profilu kozdsségi kozlekedésre szakosodott gazdalkodo
szervezetté egyszerisodott, mikézben jarmiiveinek darabszama otodére, teljes munkaidds
munkavallaloinak 1étszdma harmadara redukélodott.



1992. december 31-¢én az allami vallalat részvénytarsasagga alakult. Az atalakulds utan a cég
alapvetd célja a térség kozuti kozosségi kozlekedési igényeinek mind magasabb szinvonalon
torténd kielégitése lett. Az atalakulds utan a til nagy miiszaki tevékenység egy részének
tarsasagba vitelével a cég tevékenységi strukturaja és lizemnagysaga jbol 6sszhangba keriilt.

A tulajdonosi szerkezetet az alabbi tablazat szemlélteti.

Tulajdonos Névérték Részarany
MNV Zrt. 2.201.668 96,6
Munkavallalok 77.406 3,4
Osszesen 2.279.074 100,0

A tarsasag iizleti filozofiajat az Arculati Kézikonyv foglalja 6ssze. E szerint: ,,A Zala Volan
Zrt. mint kdzszolgaltatd gazdalkodd szervezet, az orszagos kozosségi kozlekedési rendszer
szerves része, a Zala megyei kozati kozosségi kozlekedésnek pedig kizardlagos felelose. Fo
tevékenységében a hosszu idotava, teljes korli és szinvonalas ellatds biztositasara, az un.
kapcsolodo tevékenységekben a kvalitativ piaci fejlesztésre torekszik. Ars poeticdjaban a
minden tekintetben stabil és megbizhato szolgaltatd képét kivanja tudatositani, akire egyuttal
az aktiv piaci dinamizmus is jellemzé. Uzleti filozofidja tehat az alabbi harmas egységgel
jellemezhetd: stabilitas, megbizhatdsag, aktivitas.”

A szolgéltatds mindségének folyamatos tokéletesitése érdekében a Zala Volan
mindségiranyitasi rendszert milkodtet, melyet a személyszallitasi tevékenységre 2002-ben
tanusittatott. A rendszer részeként folyamatosan figyelemmel kisérjiilk a mindség elemeit,
illetve kiemelt figyelmet forditunk a vevdi (utas) megelégedettségre. A rendszer évente
1smétlddo kiilsé auditja soran évrol-évre ellendrzésre keriil az utaspanaszok, illetve az ellendri
jelentések kivizsgaldsa, kezelése, melynek kapcsan javitdsi potencidl eziddig nem keriilt
megfogalmazasra.

A tarsasag a jarmiipark jo szinvonaldnak megdrzése, az atlagos életkor csokkentése
érdekében minden évben igyekszik megtenni a sziikséges intézkedéseket, anyagi eszkozok
hianyéban azonban mindez csak arra elegendd, hogy a kozszolgaltatasi szerzdésben érintett
autobusz allomany atlagos €letkor emelkedése csupan enyhe mértékben jelentkezzen.

Az autobusz beszerzések 6 szempontja az utazasi komfort javitdsa és a csucsidei zstifoltsag
csokkentése. Ennek megfeleléen — a kozbeszerzési eljaras adta kereteken beliil — korszerti
motorokkal felszerelt, kényelmes utasteri (nagyobb {iiléstavolsag, jo szell6zés, karpitozott
iilések) jarmiiveket igyeksziink valasztani. A zsufoltsag csokkentése érdekében a beszerzett
jarmiivek kozil az un. haromtengelyes, hosszitott autobuszokat preferaljuk.

Tipusosszetételét tekintve a 215 darabos helykdzi jarmiipark kozel fele IKARUS tipust (104
db), SETRA 62 db, MERCEDES 17 db, VOLVO 23 db, egyéb tipusi (MAN, RABA,
CREDO) 9 db van. A 215 db autobuszbol 11 db csuklds, 18 db hosszu (15 m-es), 33 db
hosszitott (13,5 m-es) és 153 db hagyoméanyos sz6lo kivitelli. Kornyezetvédelmi
kategoriajukat tekintve 1 db EURO-V., 10 db EURO-IV., 54 db EURO-III., 103 db EURO-
II., 47 db pedig EURO-I. kategdridba tartozik. A jarmiivek 18.275 {6 statikus kapacitast
képviselnek. Az autobuszok atlagéletkora 2011. januar 1-jén 11,1 év volt (Volan szakmai
atlag: 11,2 év). Idei jarmiibeszerzésiink egyik legszebb darabja egy EURO-IV. motorral
szerelt 3,5 éves Mercedes Tourismo RHD-L tipusi haromtengelyes autobusz, mely a
Nagykanizsa-Budapest vonalon 14t el feladatot.
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A helyi jarmiipark kozel fele MERCEDES tipusu (31 db), IKARUS 15 db, RABA és VOLVO
7-7 db, SETRA 6 db van. A 66 db autobuszbol fele-fele csuklds, illetve szo6ld jarmi.
Kornyezetvédelmi kategoridjukat tekintve 4 db EURO-V., 18 db EURO-IV., 16 db EURO-
III., 21 db EURO-IIL., 7 db pedig EURO-I. kategoriaba tartozik. A jarmiivek 8.123 {6 statikus
kapacitast képviselnek. Az autobuszok atlagéletkora 2011. januar 1-jén 7,8 év volt (Volan
szakmai atlag: 12,0 év, BKV Zrt. 17,2 év).

Tipusonként dbrazolva a darabszdmot és az atlagéletkort:
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3. A Zala Volan Zrt. altal ellatott kozlekedési szolgaltatas

A megyében kozlekedd, a telepiiléseket a kistérségi kozpontokkal, illetve a nagyvarosokkal
0sszekoto elovarosi, helykozi jaratain feliil a tarsasag a regiondlis és orszagos kozlekedési
kapcsolatok biztositdsa érdekében tavolsagi jaratokat is kozlekedtet, melyek egyrészt
szorosan kapcsolodnak a megye kozosségi kozlekedési ellatdsdhoz, masrészt piaci
versenyhelyzetben bekapcsolodik més megyében jelentkezd utazdsi igények kielégitésébe,
ahol a gyorsabb és kényelmesebb szolgaltatdssal versenyképesebb tud lenni a helyben
miikodonél. Piaci pozicidonkat kozéptavon (6-8 €v) e pici szegmensben meg kivanjuk tartani,
illetve erdsiteni kivanjuk az egyéb kozlekedési alagazatokkal szemben.

A helykdzi és tavolsagi kozlekedésen tal a Zala Volan Zrt. a helyi kozosségi kozlekedést is
ellatja Zalaegerszegen, Nagykanizsan, Keszthelyen és Lentiben. A helyi és helykozi
szolgéaltatas kapcsolddasa tekintetében, kiillondsen a két kisebb varosban (Keszthely, Lenti),
de a nagyobb varosokban is jellemzd, hogy a helykdzi jaratok is végeznek helyi viszonylatu
személyszéllitast. Ez a kooperaci6 mind hatékonysagnovelés, mind kinalatbdvités
szempontjabol elényos. Ezek az un. kombinalt bérlettel igénybe vehetd autobuszjaratok olyan
idészakokban keriilnek meghirdetésre, amikor az adott viszonylatban helyi autobuszjarat nem
kozlekedik, nyilvantartasuk, elszdmolasuk a kozlekedési szaktarca altal meghatarozott
rendben torténik.

A 2010/2011. menetrendi évben kialakult kindlatot az alabbi tablazat jellemzi:

$7 = = o
;§ g E‘) % % g =
Naponta kibocsatott teljesitmény | =2 % = g § 5 .%
(2011. oktdber) 55| S g _‘g &
o S c < Q 5 <
A
Helykozi jéaratok szdma 1719 1 506 660 499
hasznoskm | 41162 | 37668 | 17596 | 13827
Tavolsdgi jéaratok szdma 82 81 75 91
hasznoskm | 13909 | 13889 | 12993 | 16333
Zalacgerszeg helyi jaratok szdma 704 695 420 331
hasznos km 4929 | 4882 3033 | 2435
Nagykanizsa helyi jaratok szdma 558 537 355 325
hasznos km 3400 3275 2 058 1942
. jéaratok szdma 26 25 13 16
Keszthely helyi 1 asznos km 144 145 61 81
Lenti helyi jératok szama 43 30 20 14
hasznos km 226 169 126 82

A kindlati oldalt jelentd menetrend kialakitdsa sordn messzemendkig figyelembe vessziik az
utazokozonség, illetve az dket képvisel6 6nkormanyzatok relevans, a kozosségi kozlekedés
kritériumainak megfeleld igényeit. Prioritdsaink k6zott a hivatdsforgalmi (munkéba-, iskolaba
jaras) eljutasi lehetdségek biztositdsa mellett megjelenik tobbek kozott a vasuti atszallasok
biztositdsa, a turisztikai vagy a szabadidds célu kozlekedés feltételeinek megteremtése is.
Célunk az eljutasi lehetéség mind szélesebb korh biztositasa, melynek szintjén a jovében sem
kivanunk valtoztatni. A beérkezett igényeket minden esetben kivizsgdljuk, azok



megalapozottsdgat gyakran utasszamldlassal igazoljuk. A menetrendek sziikségszerti
modositasat helykozi forgalomban a — kistérségi menetrendi egyeztetéseket is megszervezo,
illetve lebonyolité — Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedésszervezési Iroda (EKI), helyi
forgalomban az érintett dnkormanyzat munkatarsaival egyezetett moédon hajtjuk végre.

A helykozi menetrendek médositasanak folyamatat a kozlekedési minisztérium hatarozta
meg, mely eljarasi rend 2008-ban 1) folyamatokat és 1) szereploket vont be a folyamatba,
melynek Iényege:

a szolgaltatd tervezetet készit a menetrendi modositdsokra, meghatirozott esetek
kivételével a modositasi tervezetet legalabb két héten at, az EKI-vel eldzetesen egyeztetett
idépontban tartott utasszdmlalas adataival kell alatdmasztani (min. 14 nap),

- a modositas tervezetét meg kell kiildeni a teriileti EKI-nek, melyrél az elézetes véleményt
alkot (max. 15 nap), ezzel egy idOben a moddositas tervezetét egyezetni kell az
onkormanyzatokkal, tarsszolgaltatokkal,

- az egyeztetések lezdrasat kovetden a végleges javaslatot és az egyeztetések
dokumentumait ismételten meg kell kiildeni az EKI-nek, valamint dontésre eldterjeszteni
a Minisztériumnak,

- az RKI végleges véleményt alkot a javaslatrol, ajanlast készit a dontésre és azokat
megkiildi az ellatasért feleldsnek,

- az ellatasért felelés dont a javaslat egészben vagy részben torténd elfogadasarol vagy
elutasitasarol és dontését megkiildi a szolgaltatonak és az EKI-nek (max. 10 nap),

- a megfeleld utastijékoztatds érdekében a dontésnek megfelelden elkészitett menetrendi
tajekoztatot legkésObb a modositas €letbelépését megeldzo 15 nappal publikalni kell (min.
15 nap).

Egy-egy modositas legrovidebb atfutdsi ideje 1 — 1 % hénap, sziikitd jellegli valtozasoknal
akar 2 — 3 honap is lehet. A javaslathoz kapcsolodik egy részletes elektronikus nyilvantartasi
rendszer, amely egyben lehetOséget teremt a folyamat minden fazisaban tortént események
rogzitésére és az informaciok teljes korli és gyors tovabbitasara.

A minisztérium allasfoglalasa értelmében egy évben négy atfogd menetrend-mddositasra van
lehetdség, decemberben, marciusban (korrekcid), a tansziinet és az iskolai tanév kezdetéhez
igazodoan juniusban és szeptemberben. Az idokdzben beérkez6 modositasi javaslatokat e
négy modositasi idészakba kell beilleszteni, a fent emlitett atfutasi id6 figyelembe vételével
(emiatt fordulhat eld, hogy egy majusban keletkezett igény csak szeptembertdl teljesithetd).

A menetrend-moédositasok informacio-tomegének kezelhetdsége érdekében toreksziink a helyi
menetrendek valtozasait is a fenti idépontokhoz kotni, ezek azonban az dnkormanyzatokkal
folytatott egyeztetések soran alakulnak ki, gyakran eltér6 bevezetési datumokat
eredményezve.

Bar a menetrend megalkotéasa és a kibocsatott teljesitmény megrendelése régota a kozlekedési
szaktarca kompetencidja, 0j elem a menetrend modositdsok terén, hogy azokat gyakran az
ellatasért felelés kezdeményezésére kell végrehajtani, mely kitérhet egyes jaratok
Gtvonalara, indulasi és érkezési iddpontjaira, megallohelyeire egyarant, igy e téren az EKI,
illetve a szaktdrca nem csak mint a valtoztatdsi kérelmet engedélyezd, hanem mint azt
kezdeményezo6 fél jelenik meg a kindlat megtervezése soran.

E kinélat specidlis szegmensét jelentik az iskolabusz szolgaltatast nyujto jarmtivek, melyek
ma mar 15 telepiilési iskola elérését biztositjak kdzel 1000 gyermek és kisérdik szdmara.



A menetrendszerliség biztositasa érdekében munkatarsainkon keresztiil folyamatosan
figyeljiik az esetleges jarat késéseket, -kimaradasokat, ezek tényét az autdbuszallomasok
forgalmi naploiban is rogzitjiik. Hasonloan az elébbiekhez kezeljiik a jaratok zsufoltsaganak
figyelését is, ennek csOkkentése érdekében szerezzilk be egyre nagyobb szdmban a
hagyomanyostol eltéré — 13,5 — 15,0 méter hosszu — sz0l6 és csuklos autobuszokat, illetve
csoportositjuk at azokat a fordaban foglalt feladatok kozott.

A zsufoltsag csokkentése érdekében — els6sorban a pénteken, vasarnap és hétfon kozlekedd
didk-jaratok esetében — rendszeresen kozlekedtetiink rasegité autdbuszjaratokat Budapestre,
Pécsre, Szombathelyre, Veszprémbe, tavolsagi forgalomban ez a szam a hetek utolso iskolai
eldadasi napjan eléri a 25-30 jarmiivet is. Az igy kozlekedd rasegitd jaratok jelentds hatast
gyakorolnak az ezen jaratokon kialakul6 zsufoltsag enyhitésére, figyelembe véve, hogy az itt
kozlekedd autdbuszok jellemzden a hagyomdnyosnal hosszabb, igy nagyobb
befogadoképességgel rendelkezd jarmiivek koziil kertilnek ki.

E nagy befogado6 képességii jarmiivek kozlekedtetése jo hatassal van a kibocsatott, a futott km
¢s az autobusz befogadoképességének szorzatabol képzett dinamikus féréhely-kapacitasra, az
un. féréhelykilométer mutatora is, mely évrdl-évre novekvd tendenciat mutat, 2010. évben
értéke helykozi kozlekedésben 1.478.452 efhkm, helyi kozlekedésben 374.285 ethkm volt.

A keresleti oldal elemzése soran sajnos el kell mondani ugyanakkor, hogy helyi és helykozi
utasszamunk, illetve az igénybevevdk utazdsi teljesitménye, az un. utaskilométer mutato
évrol-évre csokkend tendenciat mutat, melyet csak tavolsagi jarataink utasforgalma tud
némileg kompenzalni.
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Helykozi kozlekedésben meg kell emliteni a falu- és iskolagondnoki jarmiiveket is, melyek
jelentds része nem autobuszként, vagy Un. sajat szdmlas személyszallitdsra levizsgaztatva
gyakran a kozforgalmu személyszallitast végzé menetrend szerinti jaratokkal parhuzameosan,



azonos idépontban ¢és viszonylatban végeznek utasszallitast. Az ily mdédon kihasznalatlanna
valt jarmilivek forgalombdl vald kivondsa ugyanakkor az azt tovabbra is igénybe vevok
kiszolgaldsa miatt nem lehetséges, jelentds hatékonysagromlast és veszteséget teremtve-

termelve a szolgaltatd szamara.

Osszességében elmondhat6, hogy tarsasagunk 2010. évi korrigalt miikodési eredménye a
helykozi (tavolsagi) kozlekedésben -973.997 eFt, mig a helyi kozlekedésben -171.839 eFt
volt. A helykozi (tavolsagi) kozlekedés tizleti eredménye ennek ellenére — kdszonhetden az
allam altal biztositott koltségtéritési mechanizmusnak — pozitiv, 30.275 eFt volt.

Az utasszam, utkm és thkm adatok elemzését onmagan til, a jobb helyzet-értékelés céljabol

célszerli regionalis szinten is 6sszehasonlitani.

Helykozi kozlekedés:

Teljesitmény és népességi | utasszam utkm thkm lakosszam

adatok (2010.) 1000 1000 1000

Magyarorszag 427232 | 8245491 | 29518542 | 10014324

Kisalfold Volan Zrt. 26 072 530880 | 1514751 448 435

Vasi Voléan Zrt. 13302 214 787 894 640 259 364

Zala Volan Zrt. 19 050 380958 | 1478452 288 591

Szamitott fajlagos | utasszam/ utkm/ thkm/ atlagos ut? Zast ‘ferohezly-’
mutatdk (2010.) lakosszam | lakosszdm | lakosszam tavolsag kihasznaltsag
(km) (%)

Magyarorszag 427 823.,4 29476 19,3 27,9
Kisalfold Volan Zrt. 58,1 1183,8 33778 20,3 35,0
Vasi Volan Zrt. 51,3 828,1 3449,3 16,1 24,0
Zala Volan Zrt. 66,0 1320,0 5123,0 20,0 25,8
Helyi kozlekedés:

Teljesitmény és népességi | utasszdm utkm thkm lakosszam

adatok (2010.) 1000 1000 1000

Magyarorszag 602 827 | 2292606 | 9425969 n.a.

Kisalfold Volan Zrt. 48 901 168 765 714 869 222 768

Vasi Volén Zrt. 9738 43 593 222 095 121 698

Zala Volan Zrt. 24611 69 583 354 084 141 002

Szamitott fajlagos | utasszam/ utkm/ thkm/ atlagos ut? Zast ‘ferohezly-’
mutatdk (2010.) lakosszam | lakosszdm | lakosszam tavolsag kihasznaltsag
(km) (%)

Magyarorszag n.a. n.a. n.a. 3,8 24,3
Kisalfold Volan Zrt. 219,5 757,6 3209,0 3,4 24,0
Vasi Volan Zrt. 80,0 358,2 1 825,0 4,3 20,2
Zala Volan Zrt. 174,5 493,5 2511,2 2,8 20,5




Fentiek alapjan megallapithatd, hogy Zala megye helykozi autdbusz-kozlekedési adottsagai
régios osszehasonlitisban a legjobbak, itt jut a legtobb kibocsatott férdhely egy lakosra
(5.123), itt utaznak a lakosok fajlagosan a legtobbet (66 utazas, 1.320 km), s az atlagos utazasi
tavolsag értéke is megfeleld (20,0). Meg kell emliteni ugyanakkor, hogy mindez — éppen az
aranytalanul magas fhkm/lakosszam adat miatt — csak mintegy 25,8%-o0s féréhelykihasznalast
eredményez.

A helyi kozlekedés mutatoink atlagosnak mondhatoak, de a fejlett észak-nyugati adatokkal
Osszehasonlitdsban még nagy elmaradast mutatnak.

A szolgaltatas megismerésében fontos szerepe van az utasok tajékoztatasanak. Tarsasagunk az
évek ota kialakult gyakorlat szerint, szamos forumot felhasznalva tdjékoztatja utasait a
menetrendrél, annak megvaltozasarol, illetve az utazési feltételekrdl. Az utastajékoztatast
segitd kiadvanyok, elérhetdségek:

- Nyomtatvanyok:

O Hivatalos Autobusz Menetrend, mely tartalmazza a menetrendi naptarat, a helykozi
autobuszjaratokon érvényes utazasi feltételeket és dijszabast, illetve a Zala megyét
érintd helykozi (tadvolsagi) jaratok menetrend;jét.

O Zala Megyei Autobusz Menetrend, mely tartalmazza
= amenet- és bérletjegy arusitd helyek elérhetdségeit, helyét;

* a helyi és helykozi jaratok érvényes altalanos utazasi feltételeket, az utazasi
kedvezmények igénybevételének feltételeit;

= varosonként a részletes utazasi feltételeket és a dijszabast;

= varosonként a kozlekedd helyi jaratok menetrendjét, valamint a helykozi
(tavolsagi) jaratok induldsi és visszainduldsi — érkezési idejét a jelentdsebb
végallomasokra (-rol).

0 allomasi indulasi jegyzék, melyek valamennyi induld kocsidllason és megallohelyen
elhelyezésre kertiltek. Ezek tartalmazzak a kozlekedd jaratok célallomas szerinti
felsorolésat, illetve az egyes kozlekedési jelek magyarazatat ¢és a teriiletileg illetékes
utastajékoztatd hely elérhetdségeit. 2010. évben Zalaegerszeg, Nagykanizsa ¢&s
Keszthely néhany megallohelyén 0j tipusu, esztétikus, korszerti display-k kertiltek
kihelyezésre, melyek fentieken feliil pl. az utazéasi feltételek megjelenitésére is
alkalmasak.

0 Osszevont indulasi-érkezési jegyzékek az autobuszallomasokon, melyek tartalmazzak
valamennyi az adott helységbdl induld, illetve oda érkezé autdbusz iddadatat és
kocsiallas szamat. Zalaegerszegen az induld jarmiivek adatai — a pontos id6
figyelembe vételével — elektronikusan is kijelzésre keriilnek.

- Elektronikus adatok

0 menetrendi keresd az interneten, melyek a helykozi autdbuszjaratok viszonylat szerinti
kigytijtését (www.menetrendek.hu) teszi lehetove;

O tarsasagunk honlapjan (www.zalavolan.hu) elérheté — a helyi menetrendkonyv szerinti
rendezettségben — a kozlekedtetett helyi jaratok menetrendje, az utvonal-halozat abraja
a fontosabb megallokkal, illetve az utazasi feltételek, illetve a helykdzi (tdvolsagi)
autobuszok indulési-érkezési adatait, valamint 2010 decemberétdl a helykozi
menetrendi mezok.
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Szobeli tajékoztatas

0}

automatikus hangosbemondas Zalaegerszeg és Nagykanizsa autébuszallomasain, mely
a forgalmi naplézas alapadatait felhasznalva biztositja a kozlekedd autdbuszjaratok
ismertetését.

informacios szolgalat valamennyi autobuszalloméason, mely a teljes utazasi lancra
(helyi, helykozi kozlekedés, atszallasok, csatlakozdsok) vonatkozodan tudja tajékoztatni
az utasokat. Ennek érdekében minden szolgélati helyre olyan szamitogépes program
keriilt telepitésre, mely biztositja az aktudlis adatok rendelkezésre allasat és tematikus
kigytjtését.

autobuszvezetdk, akik a jarmiiben taldlhatd menetrendkonyv segitségével —
jaratvégzési idon kiviil — tudnak informaciét adni az utasok részére.

Zalae?. rszeqg-Héviz
ely-Budapest

Keszt

A szolgaltatasi szinvonal tovabbi fejlesztése érdekében tarsasagunk 2010-2011. évben szamos
— elsdsorban a fovarosba irdnyuld forgalmat érint6 — fejlesztést hajtott végre:

a Volanbusz Zrt-vel kozos fejlesztésben jelentésen modositottuk fovarosba (-bol)
kozlekedd tavolsagi jarataira az elovételi jegyvasarlas lehetdségét. Ennek keretén beliil:

0}

0]

eltorlésre keriiltek a jaratonkénti kontingensek, igy ndvelve az eldvételben valthato
menetjegyek szamat (ennek feltétele volt a Volanbusz Zrt. 4ltal fejlesztett és
iizemeltetett ELIN jegyeldvételi rendszer tarsasagunknal is megvaldsult elérhetdsége);

a Zalakaroson, illetve a budapesti koztes megallokban (Pet6fi hid, Bocskai u., Sasadi
ut) felszallok részére is megnyilt az ilohelyfoglalas lehetdsége;

tarsasagunk jaratai is megjelennek a Volanbusz Zrt. honlapjan, igy ezekre a jaratokra
is biztositott az internetes jegyelovétel lehetdsége;

mind a fOévarosban, mind Nagykanizsan, illetve Zalaegerszegen biztositott az
iilésrajzok automatikus kinyomtatasa.

tobb autdbuszunk szamara beszereztiik az autopalyan emelt sebességgel valo kozlekedésre
jogosito engedélyt (TEMPO100), csokkentve ezaltal a megyeszékhely és a fovaros kozti
menetidot;

szintén a szolgaltatidsi szinvonal javitisat — az autdbuszon t6ltott menetidd hasznos
felhasznalasat — célozza, hogy szamos autébuszunkban dijmentes WI-FI internet elérést
biztositunk utasaink részére.
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E rendszer tovabbfejlesztésének ujabb allomasaként 2012-ben lehetdvé kivanjuk tenni a
Hévizen és Keszthelyen felszallok részére is az iildhelyfoglalast.

Tovéabbi, részben a fenti, részben a zalakarosi kistérséget érintd fejlesztésiink az Uj
Magyarorszag Fejlesztési Terv Nyugat-dunantili Operativ  Programja keretében
megvalosulo projekt, mely eldre lathatoan 2012. évben valosul meg.

A palyazatot négy szervezet konzorciuma adta be, Zalakaros Kistérségi Tobbcélu Tarsulésa, a
Zala Volan Zrt, a MAV Zrt és a MAV-Start Zrt. A projekt célja a kozosségi kozlekedés
(helyi, helykozi autdbusz, vastit, B+R rendszer) fejlesztése, értéke 612.659.390,- Ft, mely
95%-ban uniods forrasbol keriil tamogatasra, a tdAmogatasaként megitélt 6sszeg 582.026.420,-
Ft (ebbdl a tarsasagunkat megilletd rész: 255.087.000,- Ft). A projekt tartalma:

- intermodalis csomopont fejlesztése Keszthelyen
O autobuszallomads épitése, vasutallomas fejlesztése;

O kolcsonds dinamikus (a jarmiivek pillanatnyi foldrajzi helyzetét figyelembe vevo)
utastdjékoztatas;

operativ forgalomiranyitasi rendszer fejlesztése;

jegykiadé automata és informacids pult kialakitasa;

o O O

14 helyi buszmegalld, buszobol felujitasa Keszthely tertiletén;
0 zoldfeliilet fejlesztés;

- térségi szintll fejlesztés a zalakarosi kistérségben (19 telepiilés)
O 46 autdbuszobol felujitas;
O a Zalakarosi palyaudvar felujitasa;
0 B+R (bike and ride = kerékparozz és utazz) rendszer kiépitése
0}

DRT (Demand Responsive Transport = igényvezérelt kozlekedés) bevezetése
Zalamerenye telepiilésen (a jarmiivek a sporadikus iddszakban abban az esetben
térnek be a telepiilésre, amennyiben erre eldzetes igény jelentkezik és ezt a
diszpécserszolgalat szamara jelzik);

O dinamikus (a jarmiivek pillanatnyi {6ldrajzi helyzetét figyelembe vevd)
utastajékoztatas;

o0 zoldfeliilet fejlesztés, fasor telepités;
0 avakok és gyengénlatok esélyegyenlOségét szolgald braille tablak kihelyezés;

- Nagykanizsai autdébusz palyaudvarokon dinamikus utastdjékoztatd rendszer kiépitése. és
az operativ forgalomiranyitasi rendszer fejlesztése;

- 133 (az érintett telepiiléseken kozlekedd) autobuszon GPS fedélzeti eszkozt telepitése.
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1.

sz. melléklet

Zala megye vasuttal is, illetve kizardlag autobusszal ellatott teleptilései
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2. sz. melléklet

Zala megye kistérségei és vonalhalozata
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3. sz. melléklet

A Zala Volan Zrt. tavolsagi autobusz-vonalhal6zata
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=<5)EMAU-START

MAV-START VASUTI SZEMELYSZALLITO Zrt.
1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54-60. = Postacim: 1940 Budapest
Telefon (1) 373-3160 = Fax: (1) 511-1364

Dr. Manninger Jené elnok Iktatoszam: Gyl-1619 /2011
Zala Megyei Kozgyiilés Téargy: Zala megye vasuti kdzlekedése
ZALAEGERSZEG Eléado: Santha Gyula
Kosztolanyi u 10. ™:1/511-1511
8900

Tisztelt Enok Ur!

Kérésének megfeleléen elkészitettiik a MAV-START Zrt., Zala megye vasuti kiszolgalasat be-
mutatd osszeallitast.

Zala megye teriiletén kozforgalmu vasuti személyszallitast jelenleg kizarolag a MAV-START
Zrt. végez, azonban a 2011. december 11-i menetrendvaltastol néhany vonalon és vonalszaka-
szon a GYSEV fogja ezt a tevékenységet ellatni.

Zala megyét az alabbi vasuti vonalak, vonalszakaszok érintik:

17. sz. vonal: (Szombathely —) Egervar-Vasboldogasszony — Zalaszentivan — Nagykanizsa (—
60. sz. vonal: Murakeresztir — Gyékényes — Pécs)
23. sz. vonal: Zalaegerszeg — Rédics

25. sz. vonal: (Budapest — Székesfehérvar — Boba —) Tiirje — Zalaszentivan — Zalaegerszeg —
Zalalové (— HodoS)

26. sz. vonal: Balatonszentgyorgy — Keszthely — Becehegy — (Tapolca — Ukk)

30. sz. vonal: (Budapest — Székesfehérvar — Balatonszentgyorgy —) Zalakomar — Nagykanizsa
— Murakeresztur (— Gyékényes)

1. A haloézati elemek alapveté miiszaki paraméterei

17. sz. vonal: Egyvaganyi, nem villamositott toérzshaldézati févonal. Az Egervar-Vas-
boldogasszony - Gelse szakaszon 100 km/h, Gelse - Nagykanizsa kozott pedig
80km/h az engedélyezett sebesség (60 és 40 km/h lassujelekkel), Zalaszentivan
kivételével elavult biztositoberendezéssel, allomastavolsagu kozlekedéssel.

2011. oktdéber 1-jétél a Szombathely - Zalaszentivan vonalszakasz a GYSEV ke-
zelésébe kertilt.

25. sz. vonal: A vonal az V. sz. paneurdpai korridor része, egyvaganyu villamositott torzshalo-
zati fovonal, Alcatel elektronikus biztositoberendezéssel és tavkezelt allomasok-
kal. 2000-2010 kozott keriilt atépitésre 120 km/h alkalmas sebességre.



23. sz. vonal;

26. sz. vonal:

30. sz. vonal:

A GSM-R tavkozlési rendszer és az ETCS-2 vonatbefolyasolo rendszer telepitése
utan, varhatdan a 2014 évi menetrendtol a jelenleg engedélyezett 100 km/h sebes-
ség 120 km/h-ra emelhet6. A menetirdnyvaltasokbol addédé idoveszteség csokken-
tése érdekében Bobanal és Zalaegerszegnél delta vigany épiilt.

Egyvaganyu, elavult miiszaki allapotu, nem villamositott mellékvonal. A vonalon
mellékvonali radiés forgalomiranyitd rendszerrel tdmogatott egyszerlsitett {ize-
meltetési rendszer van. A vonalra engedélyezett sebesség 60km/h.

Egyvaganyu palya, részben villamositva (Balatonszentgyorgy - Keszthely kozott).
A palyara engedélyezett sebesség 80 km/h, az allomési biztositd6 berendezések
részben elavultak, allomdstavolsagt kdzlekedési rend van érvényben.

Egyvaganyl villamositott torzshal6zati, nemzetkszi fdvonal. A vonalat a Zala-
megyei szakaszon 100 km/h-ra engedélyezett sebesség, vonatbefolyasoldsra kiépi-
tettség, onmiiksdo térkszi kozlekedés, de részben elavult vegyes allomasi biztosi-
t6 berendezések jellemzik.

2. Menetrendi struktira

A dunantuli térzshalézathoz tartozd vasutvonalak legnagyobb részén 2008. decemberében az
iitemes menetrendi szerkezet alkalmazasara tértiink at, amely az Eurdépaban alkalmazott legfejlet-
tebb menetrendi rendszer. Sajnos a rendszert nem lehetett kiteljesiteni részben az egyvaganyu
palyahal6zat adottsagai, az eszkéz-, €s finanszirozasi korlatok, valamint a helykdzi autébuszok
kozlekedési rendszerének mas elvek szerinti szervezése miatt.

A megye vasttvonalainak menetrendi strukturaja vonalanként:

17. sz. vonal:

23. sz. vonal:

25. sz. vonal:

Szombathely - Pécs viszonylataban a 2011/2012. évi menetrendtd] ismét 4 par
gyorsvonat kozlekedik 4 orés iitemben, melybdl 1 par a Bécs-Zagrab nemzetkozi
gyorsvonat, a Bécs — Pécs viszonylatt Corvinus gyorsvonattal egyesitve.

A regionalis személyvonatok a hivatdsforgalmi igényekhez igazodva, nem litemes
rendszerben kozlekednek. A Zalaegerszegrol/-re vald csatlakozést a Szombathely
— Nagykanizsa vonalon kézlekedé vonatokhoz részben a Zalaegerszeg — Boba -
Celldomolk vonal iitemes vonatai, részben a rédicsi vonatok adjak. Vannak azon-
ban kozvetleniil Zalaegerszegrél, illetve Zalaegerszegre kozlekedd kdzvetlen vo-
natok is. Szombathely - Zalaszentivan viszonylatban a 2011-2012. évi menetrend-
t61 kezdve a kozszolgaltatast a GYSEV végzi.

A regionalis igényekhez igazodd nem litemes menetrend keriilt kialakitdsra. 3 par
vonat kézvetleniil Zalaszentivanig kézlekedik a 17. vonal és Zalaegerszeg kapcso-
latat kiegészitve.

A vonal menetrendi szerkezetének gerincét a 2 6rankénti iitemes Budapest-Déli —
Zalaegerszeg/Szombathely gyorsvonati kozlekedés adja. A kozbensd oraban 2
orankénti itemben Celldomélk - Zalaegerszeg személyvonatok kdzlekednek, me-
lyek egy része kézvetlen Budapest — Gy6r — Celldomolk utiranyon &t biztositjak a
kozvetlen Osszekottetetést. A reggeli és esti hivatasforgalmi idészakban az igé-
nyekhez igazodd, az litemes struktiratol eltérd regionalis személyvonatok kozle-




26. sz. vonal:

30. sz. vonal:

kednek. A Citadella nemzetkozi gyorsvonat a 2 oras litemes gyorsvonati rendszer-
be illeszkedve kozlekedik. A gyorsabb févarosi Gsszekottetés érdekében reggel
Zalaegerszegrol a bobai deltan at kdzvetlen gyorsvonat kozlekedik (a decemberi
menetrend valtastol este Budapestrél is). A 2011/2012. évi menetrendben, a nyari
idoszakban a turnusvaltasokhoz igazodoan hetente kétszer Zalaegerszegig kozvet-
len kocsicsoportként, onnan 6nélldoan Pulaig kozlekedik az Isztria nemzetkozi
gyorsvonat. A Zalaegerszeg - Hodo§ vonalszakaszon az utasforgalom nagysaga-
nak megfeleléen tovabbra is Bz motorvonatok kozlekednek, a regionalis igények-
hez igazododan.

A vonalon Balatonszentgyorgy — Keszthely viszonylatban a menetrendi strukttra
gerincét a 30. sz. vonal 2 6rés iitemes gyorsvonati kozlekedése adja (a vonatok &l-
talaban kozvetlen keszthelyi kocsicsoportot tovabbitanak). A nyari iddszakban a
megnovekedett utasforgalom lebonyolitdsara a turisztikai igényeket kiszolgald
személyvonatok is kézlekednek. A Balaton 6sszekdttetését a nyugati orszagrésszel
a részben az Ukkon és Tapolcan kialakitott csatlakozési rendszerhez illeszked6
vonatok, részben a nyari, illetve hétvégi kdzvetlen sebesvonatok adjak.

A vonalon a menetrendi strukttira gerincét a 2 6ras iitemes gyorsvonati kozlekedés
adja, amelynek része a nemzetkdzi vonatok kozlekedése is. A nyari idészaban a
megnovekedett utasforgalom lebonyolitasara mind tavolsagi, mind regionélis for-
galomban litemen felilli gyors és személyvonatok is kézlekednek.

3. A halézat piaci helyzete

17. sz. vonal:

23. sz. vonal:

A (Szombathely -) Zalaegerszeg — Nagykanizsa - Pécs kapcsolatrendszerben Za-
laegerszeg - Nagykanizsa viszonylat eljutasi ideje még elfogadhato, Nagykanizsa-
Pécs kozott azonban nem versenyképes. A palya fejlesztésre szorul. A jovot a sta-
bil, nyugvdpontra helyezett {itemes menetrend szolgalna, a regionalis forgalomban
az atszallasmentes kézvetlen eljutdsok biztositasa sziikséges. Az alacsony utasfor-
galmat lebonyolité Kiliman és Magyarszerdahely megalléhelyek megsziintetése is
vizsgalat targyat képezi. A regionalis kiszolgalast végz6 eszkozpark fejlesztése is
szikséges, tervek is 1éteznek, a forrasok azonban egyelére nem biztositottak.

Célunk az iitemes menetrend tovabbi kiterjesztése, amely csatlakozik a zalaeger-
szegi - zalaszentivani tavolsagi iitemes kozlekedési rendszerhez. A mellékvonali
eszkozpark fejlesztése is id6szer(, a tervek elkésziiltek, a forrasok egyelére nem
biztositottak.

Igényként meriilt fel a botfai atjarénal a Flextronicshoz munkdba jards céljabol
megalld 1étesitésére.

25. sz. vonal: A szlovén kapcsolat 1étrehozasakor 2 par nemzetkézi IC (Citadella, Drava) és 1 par

belfoldi IC (Gocsej) kozlekedett, melyek a vonal atépitésével egyidében az el6irt
eljutéasi paraméterek hianyaban visszaminositésre, illetve megsziintetésre kertiltek.
Az elhizodo atépités és a vaganyzarak miatti kellemetlenségek a regionalis €s ta-
volsagi forgalomban is a Volan felé terelték az utasokat. Az épitési munkak befe-
jezése ellenére a kiépitési sebességet a vonatbefolydsolé rendszer hidnya miatt
nem tudjuk kihasznalni, amely a versenyképességet jelenleg is rontja. Az M7 au-
topalya idékozbeni elkésziilte és a rahordd utak felijitasa az autébuszok eljutasi




idejét kedvezden befolyasolta. Ezeket az elénydket a Zala Volan kihasznalva, Bu-
dapestre tobblet gyorsjaratokat inditott.

Az Ujonnan [étrehozott Zalaegerszeg-Andrashida és Zalaegerszeg-Ola megallohe-
lyek az elézetes tervek ellenére a helyi tomegké6zlekedésbe nem keriiltek bekotés-
re. Ugyanakkor a Kaszahazi atjar6é kornyékén igény lenne egy regionalis forgalmu
megallohelyre.

Az eljutasi id6 tekintetében a dundntdli nagyvarosokba (Veszprém, Székesfehér-
var) jelenleg is versenyképes alternativa a vasut. Az V. korridor atépitése, ETCS-2
telepitése folyamatosan javitani fogja az eljutast, reményeink szerint a 2013. évi
menetrendtdl Zalaegerszeg és Budapest kozott. Tovabbi lehetdség a bobai delta-
vagany kihasznalasaban rejlik. A gyorsvonatoknal a hosszu eljutasi id6 ellensu-
lyozésara emelt komfort fokozatu (IC) kocsik kdzlekedtetését tervezzik.
Zalaegerszeg - (Celldomolk) — Gy6r - (Budapest) kézvetlen kapcsolatat az esz-
kozpark rendelkezésre allasanak fliggvényében szeretnénk béviteni.

26. sz. vonal: A korabbi idészakban a kinalat Ukk-Keszthely kozott sziikitésre keriilt. Emiatt a

korabbi kiszolgalads romlott és a periférialis teriilet a Volanok szdméra sem volt
vonzé tobbletjarat inditasdhoz. A 80 km/h sebességli nyugati parti balatoni vonal-
nak erés konkurenciat jelent a kozelben futé M7 autdpalya és az azon at kozleke-
dé tavolsagi autdbuszjaratok.
A Keszthely - Budapest kozotti hossza eljutasi idét emelt komfort fokozata (IC)
kocsik vonatba sorozasaval probaljuk javitani. A f6 funkci6 a Balatoni helykézi €s
a tavolsagi rdhordo igények kiszolgalasa a nyari szezonban. A kerékpéros tiriz-
must a vonatokban kozlekedd kerékparszallitd kocsikkal szolgaljuk ki. A mellék-
vonali eszkdzpark fejlesztésére igény is jelentkezik, tervek is léteznek, a forrasok
egyelére nem biztositottak.

30. sz. vonal: A 80 km/h sebességii dél balatoni vonalnak erés konkurenciat jelent a parhozamo-
san futd autopalya és az azon kozlekedd tavolsagi autdbuszjaratok. A hosszu elju-
tasi 1d6 ellenstilyozasédra emelt komfort fokozatu (IC) kocsik kdzlekedtetését ter-
vezzilk. A kerékparos turizmust a vonatokban kézlekedd kerékparszallité kocsik-
kal szolgaljuk ki.

A tomegkozlekedés racionalizalasara a jelenlegi kdzszolgaltatok holdingba szervezésére kor-
manyzati tervek késziilnek, melyek az egyes agazatok kozti raciondlis feladatmegosztast céloz-
zak. Az utazokozonség megfeleld kiszolgalasa, valamint a bevétel elszamolasi kérdéseket kezel-
hetésége elengedhetetlenné teszi atjarhatd tarifa alkalmazasat.

Az egyes szolgaltatdk szorosabb egylittmiikddése, szolgaltatasaik kapcsolédasa a nagyforgalmu
helyeken kialakitott intermodalis kapcsolaton keresztiil javulhat. Ilyen kapcsolat kiépitése jelen-
leg Keszthelyen van folyamatban, palyazati forrasok igénybe vételével. Nagykanizsén és Zala-
egerszegen 1s szilkséges lenne hasonld kapcsolat kialakitdsara és ezen keresztiil megfeleld
utaskiszolgalo és utastajékoztatd 1étesitmények kialakitasara.

A MAV-Start nagy figyelmet fordit és komoly el6relépést tett az internetes feliilet(i szolgaltaté-
sok fejlesztése terén. Lehet6vé valt az ligyfélszolgalati kapcsolattartas, a jegyvasarlds, a menet-
rendi és dijszabasi informaciokrol torténé tajékozddas, valamint a vonatinfo rendszerbél a dina-
mikus utastéjékoztatas.



4. Menetrendi el6készité6 munka

A megye vasuti menetrendjének el6készitése 2007-t61 a KTI NYD RKI koordinacidjaban zajlott.
Ez az iroda szervezte meg kistérségenként az éves menetrendi egyeztetéseket, ahol a szolgaltatok
ismertették menetrendi elképzeléseiket, a telepiilési dnkormanyzatok pedig reagalhattak, javasla-
tokat tehettek, kérdezhettek.

Tapasztalataink szerint az 6nkormanyzatok érdekl6dése eléggé valtozo, voltak nagy érdeklddést
kivalto, és sajnos érdektelenségbe fulladt menetrendi egyeztetések is.

Altalanosan jellemz6, hogy az egyeztetéseken sokkal tobb, a szolgaltatas szinvonaléval, a vasuti
ingatlanok allapotaval Gsszefliggd problémat vetettek fel, mint konkrét menetrendi észrevételt.
Ezen problémak kezelésére azonban a MAV-START rahatasa korlatozott, a felvetések a MAV-
Csoport mas vallalatait érintik. Ezeket az észrevételeket minden esetben tovabbitjuk az érintettek
felé.

Kérem tajékoztatasom elfogadasat.
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Szombathely, 2011. oktober 27.

A vonal halozati szerepe

A Rédics—Zalaegerszeg helyi érdekeltségli vonal szerepét toltdtte be megépitése utan. Rédics,
Lenti és kornyez6 teleptiléseket koti 6ssze a megyeszékhellyel.

Jelenleg B. 2. kategoriajii mellékvonalként tizemel kozepes személyforgalom
lebonyolitasaéval.

Csatalkozasi pontok:

Boba — Hédos OH vasutvonal - Zalaegerszeg allomason

Zalai Erdészeti Rt. keskeny nyomkozii gazdasagi vasut, - Leni és Csomodér-Paka
allomasokon

Tervezett Fejlesztések




Jelenleg a vonal allapotanak jelenlegi paraméterek melletti megdrzésére, valamint a kozut
vasut keresztezések felujitasat forgalombiztonsagdnak javitasat végezziik. Fejlesztési terv

jelenleg nem késziil.

Sziikséges fejlesztés: vaganykorszertisités, nyomvonal korrekcioval vb aljas kivitelben — teljes

hosszban, biztosito berendezések felujitasa, felvételi épiiletek felujitasa.

Palya és hidjellemzok

Palyasebesség

A vonal kiépitési palyasebessége 60 km/h.
Tengelyterhelés

A vonalon a tengelyterhelés Lenti-Rédics allomasok kozott 16 tonna, mig Lenti-Zalaegerszeg
allomasok kozott 21 tonna.

Al és felépitmény

Felepitmeény: egyszertsitett korszertsitessel kerilt atépitésre 1970-76-ben.A 48.r. sinek 23
mh. Evjaratuk: 1940 és 1970 kozotti.

Hagyomanyos kiviteld, lengd illesztéses kialakitasu vagany 40 cm vastag zuzottkd dgyazatba.
A felépitmény leerdsitése vegyes , sincsavaros €s geos rendszerti.

A vonalon az aljak 77 cm aljtavolsagra kertiltek lefektetésre. Az alj allag vegyes képet mutat,
hosszabb rovidebb szakaszon talpfa, LX, LM, T, L, TM, TU, jeli vb. aljak talalhatok.

A vonal teljes hosszaban a rossz allapotba 1év0 talptakat cserélni kell.

Jelenleg érvényben 1évo lassujelek:

23. Zalaegerszeg - Rédics
Allomas, nyiltvonal Egyvaganyd __| Eng. seb. . , .
szelv.-t6l | szelv.-ig km/h Ervénytartam, megjegyzés
|ZALAEGERSZEG :
-I.,II.,.III’/a,’ IV-VIL., uj Si6, Paterdombi Allomas teriilet 20 * o
ip. Kihuzo Palyaallapot
111, IV-VIL., 0] Si6, Paterdombi ip. i . .. *
Kihuzo kivételével Allomas terdlet 10 Palyaallapot
lll.vagany Allomas teriilet 40 *
CSAK
450 500 20 TEHERVONATOK
Zalaegerszeg-Bak RESZERE !* Palyaallapot
450 500 40 *|Palyaallapot
529 531 40 *|Péalyaallapot
538 546 40 *|Palyaallapot
CSAK
.. 556 573 20 TEHERVONATOK
Bak-Gutorfolde RESZERE I* Palyaallapot
556 573 40 Palyaallapot
577 585 40 Ivsugar *|Palyaallapot
764 773 40 *|Péalyaallapot
CSAK
Cs6modér-Paka - Lenti 834 854 20 TEHERVONATOK
RESZERE !* Palyadllapot
834 854 40 *|Palyadllapot
Rédics Allomas teriilet 20 | Palyaallapot




Allomasi vaganyok, vasuti csomopontok

A vonal indul6 allomasa Zalaegerszeg (410+73 szelvény), végallomas Rédics (906+00
szelvény).

A kezdd és a végponti allomasok kozott Bocfolde, Sarhida, Baktiittds, Tofej, Radihaza,
Ortahaza, Iklodborddce és Lentiszombathely megallohely és Bak, Gutorfoldje, Csomodér-
Paka, Lenti és Rédics allomasok talalhatok.

A vonalon Bak, Gutorfolde, Csomddér-Paka és Lenti allomasok bonyolithato le vonatkereszt.
Kitérdk

Zalaegerszeg-Rédics allomasok kozott 1évo allomasokon 27 csoport ,,A2”, 7 csoport ,,B” és
11 csoport ,,C” csoport kitérd talalhatd. Az atmend fovaganyokban a vonatkereszt lebonyo-
litasat a kitérokre szerelt rugods valtok biztositjak.

Hidallag

A 417+16 hm. szelvénytdl — 899+35 hm. szelvényig a vonalszakaszon 69 db mutargy talal-
hato.

Osszes nyilas: 155,90 m.
3 db csOateresz

37 db teknohid

2 db boltozat

25 db kerethid

Fent jelzett szelvények kozott 2 helyen van nagyobb nyilast miitargy, ill. vashid beépitve.

- Cserta-patak hid (18,60 m) 726+51 gerinclemezes. felsOpalyas vashid
- 833+48 Kerka patak hid, agyazatatvezetéses vb.teknéhid (3x14,8 m)

- A vonalon 33 db mitargy 50 évesnél idésebb, a tobbi, 1970-2003 kozott atépiilt, illetve
megerdsitették. A hidak megfeleld allapotba vannak.
Az 50 évesnél idOsebb hidak az 1951.évi Hidszabalyzat alapjan ,,A” jelli méretezési terhelésre
épiiltek, a tobbi ,,976U” méretezésii.

A 899+35 szelvényben 1éve gl. felsOpalyas acélhid atépitésre szorul, a suly- ill.
sebességkorlatozas miatt.



Biztositoberendezési és tavkozlo berendezések jellemzoi

A Zalaegerszeg — Rédics vasutvonalon mellékvonali radios forgalomiranyitasi rendszerrel
bonyolitjak le a forgalmat. A kdzbensd dllomasokon az egymadssal szemben kozlekedd
vonatok keresztezését rugos visszaallitasu valtok segitségével oldjak meg. A kdzbensd
allomésok biztositasat egyszerl, bejarati fény fedezdjelzds kulcsazonositds allomasi
biztositoberendezések latjak el. Kijarati iranyban csak abban az esetben van fény fedezdjelzo,
ha az allomas adott végén az allomas teriiletén biztositott utatjaré van. Az allomasonkénti két
rugods visszaallitasu valtokon kiviil az allomasok tobbi valtoi helyszini allitastiak, valtozarral
ellatva. Tolatasi mozgéasok idejére a rugos visszaallitasu valtok is atszerelhetdk helyszini
allitasu valtokra.

A Zalaegerszeg — Rédics vasttvonalon dsszesen tizenhét biztositott Gitdtjaro van, ebbdl kettd
allomasi sorompo Lenti allomasi biztositoberendezés részeként mikodik, kettd Bak, illetve
Gutorfolde allomasi biztositoberendezések részeként miukodik, de mukodésiiket a
vonatszemélyzet tudja ellendrizni a fedezd-jelz6kon keresztiil, tiz vonatszemélyzetnek
visszajelentett nyiltvonali sorompo, ketté Zalaegerszeg allomasra, egy pedig Lenti allomasra
visszajelentett nyiltvonali soromp6. A sorompd-berendezések koziil kettd (AS 769 és AS 844)
a Zalai Erdészeti Rt. keskeny nyomkoz{i gazdasagi vasut vaganyat is biztositja.

Név tipus mukodés lizembe
visszajelentésének helye | helyezés éve

AS 438 automata fénysorompo Zalaegerszeg 1979

AS 441 automata fénysorompo Zalaegerszeg 1979

AS 450 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1976

AS 475 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1976

Bak Sr2 y e,lzovel fe’dezett feny- s vonatszemélyzet / Bak 1987
félsorompo

AS 624 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1976

AS 653 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1986

Gutorflde Sr2 jejlzc'ivel fefiezett fény- és Vonatsz'emélyzet/ 1987
félsorompo Gutorfolde

AS 682 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1987

AS 724 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1976

AS 769" automata fénysorompo vonatszemélyzet 1987

AS 793 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1986

AS 8441 automata fény- és Lenti 1976
félsorompo

Lenti Srl Jelzbvel fedezett Lenti 1980
fénysoromp6

Lenti Sr2 Jelzbvel fedezett Lenti 1980
fénysoromp6

AS 889 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1987

AS 897 automata fénysorompo vonatszemélyzet 1987

! A sorompoberendezés a Zalai Erdészeti Rt. keskeny nyomkozii gazdasagi vastt vaganyat is biztositja.




A vonalon a kozbens6 allomasokon un. MERAFI-s kulcsazonositos biztositoberendezések
tizemelnek rugos valtokkal, kivéve Lenti allomason, Tofej megallo-rakodohelyen, illetve
Lenti-Mumor A/l-es nyiltvonali kidgazasnal. Lenti allomason kulcsrogzitds allomasi
biztositoberendezés tizemel helyszini allitasu valtokkal (a vonatkeresztezés gyorsitasa
érdekében allomasvégenként egy-egy villamos-allitast valto is talalhatd), mindkét allomas

végén fény bejarati jelzOkkel, és elbjelzokkel, valamint kdzos kijarati jelzokkel.

allomas, megall6-rakodohely, berendezés tipusa iizembe
nyiltvonali kidgazas helyezés éve
Bak kulcsazonositd rugds valtokkal (MERAFI) 1987
Tofej egyéb kiagazasi berendezés 1978
Gutorfolde kulcsazonosité rugos valtokkal (MERAFI) 1987
Csomodér-Paka kulcsazonosito rugds valtokkal (MERAFT) 1987
Lenti-Mumor A/l-es kiagazas egyéb kiagazasi berendezés 1988
Lenti kulcsrogzitd 1980
Rédics kulcsazonosité rugds valtokkal (MERAFI) 1987




A vonal tdvkozlési berendezései:

Utastajékoztato: Lenti, Orahalozat - Fé6ra, mellékorak, Digitalis hangrogzité, MERAFI kozpont
kezelGvel + allomasi ado-vevo berendezések

Berendezések:

Eszkoz Db Helye
AKKUTOLTO MSPQ230/1 Bak
AKKUTOLTO TEI 12/8 Bak
LVK-3 VIVOAR.BER. Bak
KAPSCH Bak
ANT.TOR. Bak
ANT.TOR. Tofej mrh.
LVK kozéperdsitd Tofej mrh.
AKKUTOLTO TEI 12/8 Gutorfolde
LVFK-12M Gutorfolde
LVK-12 VIVOAR.BER. Gutorfolde
VH301 Gutorfolde
KAPSCH Gutorfolde
ANT.TOR. Gutorfolde
AKKUTOLTO MSPQ230/1 Csdmodér-Paka

AKKUTOLTO TEI 12/8 Csomodér-Paka

LVK-12 VIVOAR.BER. Csémodér-Paka

A R RN R R R R LN LS

KAPSCH CsOmodér-Paka
ANT.TOR. CsOmodér-Paka
ROUTER CISCO 1601 Lenti
AKKUTOLTO HPQ 230/2 Lenti
MA-AH 3/12-300 ARAM Lenti
PENZTARABLAKATBESZE Lenti
FORG REND Lenti
LVK-12 VIVOAR BER. Lenti
MODEM DOBOZOS KIVIT Lenti
RACK SZEKR 9U Lenti
AK.UTASTAJ.BER. Lenti
DIGITALIS HANGROGZI Lenti
KAPSCH Lenti
KAPSCH KEZ Lenti
HF.TAV.VEZ Lenti
ORAKOZPONT Lenti

Kabelek: 1égkabel 1x4+5x4/0,8 Qvr 39650 méter , ebbdl foldkabel Ortahdza — Iklodbordoce
kozott 5x4/0,8 Qvr

Vivohalozat a vonalon: Zalaegerszeg — Gutorfolde: LVK-3, Zalaegerszeg — Lenti: LVK-12

Antenna tornyok

Uzemeld aramkorok: MHR Router, CB-k, MERAFI radiohalozat

Kiiloncélu: Léges PT, vonali tavk.

Szombathely, 2011. oktober 27.
Csilléry Béla
TK vezetd



17.sz. vasutvonal
Szombathely-FelsOrajk vonalszakasz

Preasepel

Fareniinlief

7 algszant wan

AcaneT el

T alaszerim WAy
Pacsa

Poitc
L e

(A Doyl

Gelse
H;‘:_Tra E TR =l

Uu a [ Falaszenl

Wagyar 752

Szombathely, 2011. oktéber 27.



A vonal halozati szerepe:

A vonalszakasz Szombathely-Zalaszentivan 965+32-1443+00 szamu szelvények kozotti része
2011. oktober 1-td6l GYSEV kezelésbe kertilt.
Megmaradt rész: Zalaszentivan-Felsérajk 1443+00-1715+95 szamu szelvények kozott.

c ey

A vonalrész A2 kategoridjh, nagyrészt sikvidéki, jelentds teherforgalommal - és
személyszallitasal (Bécs-Zagrab , Pécs-Szombathely,).

Csatlakozasi pontok:

Boba — Hoédos OH vasutvonal — Zalaszentivan allomason

Tervezett Fejlesztések

Jelenleg a vonalszakasz konszolidalasat, a sebességkorlatozasok megsziintetését, valamint a
kozut vasut keresztezések felujitasat forgalombiztonsaganak javitasat végezziik.

Fejlesztési terv © A MAV ZRT Vezérigazgatoja dontése értelmében a gazdasigossagi
elemzések eredményeként a nevezett vonal vasut-villamositdsdnak eldkészitése, (tervezése,
tervek jovahagyatasa, Epitési engedély megszerzése, Tender dokumentacié Osszeallitasa)
soron kiviil 2007-ben elkésziilt. Ezen terv tartalmazta vasuti palya és vonali berendezések

crer

Palya és hidjellemzok
Pélyasebesség
A palyaszakasz kiépitési sebessége: 100 km/h.

Tengelvterhelés

Engedélyezett tengelyterhelés 21,5 tonna.

A vonalszakasz épitése az 1960-as években tortént.

Felépitmeény: 48 r. hézagnélkiili vagany L, LM , LX és T jeli vb aljakon geds leerdsitéssel 50
cm vastag zkd dgyazatban. A felépitmény 2008-ban Bucstszentlaszld-Zalaszentmihaly-Pacsa
1592-1604 szamu szelvények kozott atépitésre keriilt 60 r. vaganyra L aljakkal, SKL

leerdsitéssel.

A vonalszakaszon talalhatd sebességkorlatozasok:

Allandé sebesség korlatozas:
Nagykapornak - Bulicsuszentlaszlo allomasok kozott 1540-1541 szelvényekben 1évo utatjaron
80 km/h sebességkorlatozds van bevezetve mivel nem biztositott Utdtjaron rendszeres

rrrrr

Ideiglenes sebességkorlatozas:
Zalaszentivan allomas 12, 14, 13, 15, 17 szama kitérékon 20 km/h ideiglenes
sebességkorlatozas van bevezetve. Megsziintetéséhez a kitérok cseréje sziikséges.




Bucsuszentlaszlo III. szdmu vagany 20 km/h ideiglenes sebességkorlatozds van bevezetve.
Megsziintetéséhez vb.alj csere sziikséges (2011. évi potlolagos feljitdsban tervezve).
Zalaszentmihaly-Pacsa 1. szdmu vagany 100 vfm hosszban 10 km/h ideiglenes
sebességkorlatozas van bevezetve. Megszintetéséhez vb.alj csere sziikséges (2011. évi
potlolagos feljitasban tervezve).

Zalaszentmihdly-Pacsa — Felsoérajk 1709-1711 szamu szelvények kozott 60 km/h ideiglenes
sebességkorlatozds van bevezetve. Oka fekszint-€s iranyhiba. A vonalrészen 2010.
decemberében az iddjarasi koriilmények miatt elmaradt a nagygépes vaganyszabalyozas, mely
2011. Oszén keril potlasra. Ennek elvégzése utan a palyasebességre valdo emelés
megtorténhet.

Allomasi vaganyok, vasuti csomopontok

A vonalrészen a 17 és 25. vonalak keresztezésében fekszik Zalaszentivan allomas (1443-
1459, 7 db vagany-ebbdl 3 2008-ban atépiilt €s 3 db rakodd-csonkavagany).

Tovabbi allomasok: Nagykapornak (1516-1526, 4 db vagany), Bucsuszentlaszlo (1561-1570,
3 db vagany) és Zalaszentmihaly-Pacsa (1643-1653, 5 db vagany)

Vonatkeresztezési lehetdség nélkiili megallohelyek: Alsonemesapati (1498) és Potréte (1694)

Kitérok

Zalaszentivan allomason 10 csoport A2 csoportu, 7 csoport B csoportt és 2 csoport C
csoportd, Nagykapornak allomason 3 csoport A2 csoportu, 5 csoport B csoportt és 1 csoport
C csoportt, Bucsuszentlaszlo alloméson 2 csoport A2 csoportu, 2 csoport B csoportt,

Zalaszentmihaly-Pacsa allomason 6 csoport A2 csoportt, 4 csoport B csoportt és 2 csoport
hasznalaton kiviili C csoportu kitérd talalhato.

Hidallag

A Zalaszentivan-Felsérajk vonalrészen 24 db miitargy talalhato.
8 db ateresz

14 db tekndhid

2 db kerethid

A fenti hidak 1865 ¢s1971 kozott épiiltek.

A miitargyak a koruknak megfelel6 allapotba vannak.



Biztositéberendezési és tavkozlo berendezések jellemzo6i
Zalaszentivan (kizar) — Nagykanizsa (kizar)

A vonalon csak pontszerii vonatérzékelésii automata sorompok tizemelnek, aramellatasukat a
kbézhasznt hatlozat helyi csatlakozésa biztositja.

Visszajelentésiik a telepitési helylikhoz kozel es6 allomasokra van kiépitve.
AS1484, AS1498  visszajelentve Nagykapornak allomasra

AS1583 visszajelentve Bucsuszentlaszlo allomasra

AS1694 visszajelentve Zalaszentmihaly-Pacsa allomasra

Az automata sorompok behatési tavolsdg meghatdrozasanal 100 km/h palyasebességet vettek
figyelembe.

Az alloméasok tertiletén 1€vo utatjarok biztositasi modja:

Nagykapornak Sr1 (1528) HSH félsorompoval kiegészitett fény soromp6
Bucsuszentlaszlo Sr2 (1561) HSH félsorompoéval kiegészitett fény sorompo
Bucsuszentlaszlo Sr1 (1570) HSH félsorompoval kiegészitett fény soromp6
Zalaszentmihaly-Pacsa Sr2 (1638) HSH félsorompoéval kiegészitett fény sorompo
Zalaszentmihdaly-Pacsa Sr4 (1643) HSH félsorompoéval kiegészitett fény sorompo
Jelenleg a Pécsi PTK TEB-hez tartoz6

Felsorajk Sr2 (1715) mechanikus teljes csapérudas sorompd

Gelse Sr2 (1790) mechanikus teljes csapérudas sorompd

Magyarszerdahely Sr (1849) mechanikus teljes csapdrudas sorompo

Ujudvar Srl (1888) fénysorompd
Szombathely, 2011. oktober 27.
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24.5z2. Zalabér- Batyk-Zalaszentgrot
vasutvonal

Szombathely, 2011. oktober 27.

A vonal halozati szerepe:

A Zalabér-Batyk— Zalaszentgrot vasttvonal helyi érdekeltségii vonal szerepét tolti be
megépitése utan.

2007-ig B. 2. kategoriaju mellékvonalként tizemelt kismértékii személyforgalom
lebonyolitasaval. Jelenleg a személyszallitas sziinetel,a teherforgalom nem jellemzo.

Csatlakozasi pontok:

Boba — Hodos OH vasttvonal — Zalabér Batyk allomason



Tervezett Fejlesztések

Jelenleg a vonal allapotanak jelenlegi paraméterek melletti allag megdrzését, valamint a kozht
vasut keresztezések felujitasat forgalombiztonsdganak javitdsat végezziik. Fejlesztési terv

jelenleg nem késziil.

Sziikséges fejlesztés: karbantartasi és FKG munkak elvégzése — teljes hosszban, biztosito
berendezések korszeriisitése - a 25 vonali KOFI-be valé bekotése, felvételi épiilet felujitisa,

szemeélyszallitas vjrainditasa Zalaszentgrot-Zalaegerszeg viszonylatban

Palya és hidjellemzok
Palyascbesseg
A palya kiépitési sebessége: 60 km/h.

Tengelyterhelés

Engedélyezett tengelyterhelés 20 tonna.

A Zalabér-Batyk—Zalaszentgrot vasutvonal 1972 évben kertilt atadasra.

Felépitmény: egyszeriisitett korszerlisitéssel keriilt 4tépitésre az aldbbiak szerint:

- 6+41-36+00 szelvények kozott ,,TU” jelt vb. aljakon ,,I” rendszerti sinekkel, hagyomanyos

kivitelben, 40 cm vastag zzottko agyazatban.

- 36+00-56+52 szelvények kozott 2,60 mh faaljakon ,,48” rendszerli sinekkel, hagyomanyos
kivitelben, vegyes leerdsitéssel, hagyomanyos kivitelben, 40 cm vastag zuzottkd agyazatban..

A vonalszakaszon sebességkorlatozas nincs bevezetve.

Allomasi vaganyok, vasuti csomopontok

A vonal indul6 allomasa Zalabér-Batyk allomas(6+41 ), végallomas Zalaszentgrot (56+52)
A kezd6 és végponti allomasok kozott Tiiskeszentpéter megallohelye talalhato.

Vonalon Zalaszentgrot megallo-rakodohely talalhato, de forgalmi személyzet nem lat el
szolgalatot.

A vonalon vonatkeresztezési lehetdség nincs.

Kitérok

Zalaszentgrot megallo-rakodohely talalhato kitérd, melybdl 2 csoport ,,A2” csoportl €s 5
csoport ,,B” csoportl..



Hidallag
A 16+60 hm. szelvénytdl — 55+87 hm. szelvényig a vonalszakaszon 6 db miitargy talalhato.

Osszes nyilas: 7,8 m.
2 db csdateresz
3 db tekndhid

1 db fedlapos ateresz

A fenti hidak 1925 ¢s1970 kozott épiiltek az 1951.évi Hidszabalyzat alapjan ,,A” jeld
méretezési terhelésre épiiltek, kivétel a 1 db csdateresz (55+87) és a fedl.ateresz (43+95)
1895-ben épiilt 1938.évi Hidszabalyzat alapjan ,,A” jelii teherre.

A miitargyak a koruknak megfelel6 allapotba vannak.

Biztositoberendezési és tavkozlo berendezések jellemzoi

A Zalabér-Batyk—Zalaszentgrot vasttvonal szintén un. madzagvonal. A vasttvonalon
kozbensd allomas vagy mdés nyiltvonali kiagazds nincs. Zalaszentgrot allomas a
916/2001.Forg.O. sz. Utasitasnak megfeleléen 2001. aprilis 1-jétd]l megallo-rakodohely. A
nyiltvonalon biztositoberendezés nincs, Zalaszentgrot allomason pedig jelzOberendezés
tizemel. Az allomas Zalabér-Batyk feloli végén vonovezetékes allitast valtok, bejarati
iranyban mechanikus fedezdjelzd és eldjelzd, a végponti oldalon helyszini allitast valtok és
szintén helyszini allitdsu mechanikus soromp06 talalhato.

Neév tipus miukodés lizembe-
visszajelentésén | helyezés
ek helye éve
Zalaszent-grot Srl | allomasi teljescsaporudas sorompd - 1963
allomas, megallo-rakodohely, nyiltvonali kidgazas berendezés tipusa iizembe

helyezés éve

Zalaszentgrot egyeb 1960

A vonal tavkozlési berendezései:
Zalaszentgrot: 3 LB+CB
Kébelek: 1égkabel 5x4/0,8-as 2650 méter + bevezetd kabel D2 3384 méter 5x4/0,9

Uzemeld dramkorok: CB-k, engedélykérés Zalaszentgroton

Szombathely, 2011. oktober 27.

Csilléry Béla
TK vezeto



Hatarozati javaslat
A Zala Megyei Kozgytilés Zala megye tomegkozlekedésének helyzetérdl és a jovobeni
racionalizalasi tervekrdl szol6 tajékoztatot elfogadja.

Hataridg: azonnal
Felelés: Manninger Jend, a kozgytilés elndke



